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Planprocessen

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Samradet syftar till att samla in information,
onskemal och synpunkter som beror planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet.
Vid granskningen ar planforslaget fardigstallt. For att vara séker pa att senare ha ratt att
Overklaga beslutet att anta detaljplanen ska skriftliga synpunkter [dmnas senast under
granskningstiden.

Nar detaljplanearbetet pabdrjas ar ofta beslut som berdr planen redan fattade i
demokratisk ordning, sdsom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat i program.

Eventuelit

Uppdrag
program

Samrad Granskning Antagande Laga kraft

Beslut i Majlighet ate Anmirkning Eventuelle Planens

byvegnadsnimnden limna synpunkter kan framforas werklagande genomibrande

Planinformation

Planarbetet startade 2019-02-20

Detaljplanen &r uppréttad med utdkat planforfarande.

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Géteborgs Stads hemsida:

www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar och utredningar samt kartor
finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Kopmansgatan 20, 403 17 Géteborg.
Samradstid:

Samradstiden ar 2020-12-22 — 2021-02-16

Information om planforslaget l&mnas av:

Emma Larsson, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 19 27

Susanne Hagberg, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 16 28

Jennie Andreasson, Fastighetskontoret, tfn 031-368 11 26

Johanna Stahle, Trafikkontoret, tfn 031-368 24 06

Foto framsida: Vybild fran 2018, Goéteborg stad. Bilder utan kallhanvisning: Géteborgs stad.
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Detaljplan for sparvag genom Frihamnen och
Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen
och Lindholmen

Detaljplanen &r uppréttad med utokat planforfarande enligt PBL (2010:900, SFS
2014:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:

Planhandlingar

e Planbeskrivning (denna handling)
e Plankarta med bestdammelser

Ovriga handlingar

e Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)
o [llustrationsritning
e Grundkarta

Utredningar

e Markmiljoutredning - Oversiktlig miljoteknisk markundersékning infor byggnation
av sparvag mellan Frihamnen och Lindholmen. Afry, 2020-11-20

o Kompletterande miljéteknisk markundersokning inklusive gasmatning infor
byggnation av sparvag mellan Frinamnen och Lindholmen, Afry 2020-11-20

e Geoteknisk utredning — PM Geoteknik, GFS Sparvag Frihamnen — Lindholmen. Afry
2020-10-16.

e PM Trafikforslag, Afry 2020-11-19

e PM Bro 1480-1672-1, Lundby Hamngata. Bro dver Kvillebacken. Afry, 2020-02-28,
rev. 2020-05-25
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o Inspektionsrapport bro - Huvudinspektion av 1480-1672-1. Bro 6ver Kvillebéacken,
Lundby Hamngata. AF infrastructure AB, 2019-11-18.

e Riskutredning — Sparnara risk Frihamnen rev. 2, Cowi, 2020-02-21.

e PM utbyggnad dubbelspar Hamnbanan. Cowi, 2018-02-15.

e Bullerutredning — Bullerutredning for DP Lindholmsallén. Afry, 2020-10-23

e PM for miljokvalitetsnormer buller for detaljplan for sparvag Frihamnen —
Lindholmen, Trafikkontoret, 2020-11-20

¢ Vibrationsutredning — Vibrationsutredning fér DP Lindholmsallén. Afry, 2020-10-23

e Naturvérdesinventering - Naturvérdesinventering Frihamnen Goéteborg, Sweco
Environment AB, 2019-09-17

e Utredning avseende forekomst av skyddade arter i Lindholmsallén, Géteborg samt
sjalva alléns skyddsstatus. Pro Natura, 2018.

e Komplettering av trdd- och naturvérden, Lindholmsallén. Park- och
naturforvaltningen Goteborg Stad, 2020-04-23.

e PM Dagvatten, GFS Frihamnen - Lindholmen. Afry, 2020-10-30

e PM Skyfall GFS Frihamnen - Lindholmen, Detaljplan. Afry, 2020-10-30

e PM Oversvamningsrisker for detaljplan for sparvag Frinamnen — Lindholmen.
Trafikkontoret, 2020-11-20

o Kvillebackens flodesundersokning - Klimatanpassning Kvillebacken - Utredning och
dimensionering av ny utloppskanal fér Kvillebacken, Sweco Environment AB, 2020-
04-02.

e PM Gestaltning likriktarstationer, Afry 2020-10-23 rev. 2020-12-04

e PM Gestaltningsprinciper, Afry 2020-11-20.
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Planomradets lage i centrala staden (vit markering).

Syftet med detaljplanen &r att méjliggora for sparburen kollektivtrafik mellan
Hisingsbron och Lindholmen. Spérvagen ska, i enlighet med visionen for Alvstaden,
knyta samman staden Over &lven, ge korta restider samt skapa forutsattningar for att mota
de 6kade behov som Alvstadens utbyggnad av bostader och arbetsplatser medfor.
Sparvagen ar en delstracka inom ett av de nya utpekade kollektivtrafikstraken inom
Sverigeforhandlingen, sparvag fran Brunnsbo till Linné.

Planens inneb6rd och genomfdrande

Detaljplanen majliggor sparutbyggnad inklusive tva hallplatslagen inom
detaljplaneomradet. Detaljplanen medger ocksa tre byggratter for teknikbyggnader, en
vandslinga och viss omlaggning av trafik samt gang- och cykelbanor i Lindholmsalléns
sydvastra del.

Sparvégens utformning utgar ifran en genomférandestudie med ett trafikforslag framtaget
av trafikkontoret. Merparten av trafikforslagets trafikomléggningar omfattas inte av
detaljplanen utan beddms rymmas inom idag gallande detaljplaner, alternativt kunna
anlaggas inom omrade som idag saknar detaljplan. I trafikforslaget utanfor planomradet
ingar anslutningar till kringliggande gator och andra trafikomlaggningar som kravs till
foljd av sparvagen. Dessutom ingar ytterligare tva hallplatser varav en ar tillfallig.
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Utbyggnaden av sparvéagen ska vara fardigstalld 2025 i enlighet med
Sverigeférhandlingen. Spardragningen utgor en tidig del i kommande utveckling av
Frihamnen, men vid trafikstart gar sparvagen genom ett till storsta del obebyggt
Frihamnen. P& Lindholmen placeras sparvéagen i ett redan etablerat strak i
Lindholmsalléns mitt, vilket medfor vissa forandringar i strukturen da den trafik som
anvander straket idag behover ledas om.

Gestaltning av spar och 6vriga ytor kommer att fardigstallas i olika etapper beroende pa
kringliggande stadsutveckling. Gestaltningen av sparvagen kommer utmed storre delen av
dragningen genom Lindholmen att fardigstéllas vid trafikstart 2025, medan gestaltningen
av spardragningen genom Frihamnen kommer att studeras under kommande
detaljplanering och utbyggnad. Val av teknik och rél har dock sékerstallt att 6nskad
gestaltning kan uppnas. Pa Lindholmen kommer sparen att ga pa grasbevuxen bana, med
undantag av passager over sparvagen samt vid héllplatslagen dar markbetong eller
liknande material avses att anvandas.

Overvaganden och konsekvenser

Planforslaget innebar att en teknikbyggnad placeras inom riksintresseomradet for
kulturmiljovard nedanfor Skatberget, invid sparvagens vandplats. Teknikbyggnaden
ersatter tva befintliga teknikbyggnader pa platsen och genom medveten gestaltning av den
nya teknikbyggnaden beddms kulturmiljon paverkas positivt. Vid sparvagens vandplats
innebar detaljplanen att bilkorfalt samt gang- och cykelvag flyttas, vilket ger intrang pa
allman plats natur samt viss paverkan pa kulturmiljo. De flyttade gang- och cykelvagarna
innebar dven intrang pa kvartersmark vid Chalmers parkeringshus, invid vandslingan.
Avvagningar har ocksa gjorts mellan sparvéagsdragningen och vardet av de trad som
paverkas av dragningen. Intresset av att méjliggora sparvagnstrafiken har vagt tyngre
men samtidigt hanteras biotopskyddade trad vilket innebér att manga av traden flyttas
eller ersatts med nya trad pa andra platser.

Vid planens genomforande kommer byggnaden Magasin E i Frihamnen att rivas da
sparvagen kommer att ga dar byggnaden star idag. En avvéagning har gjorts mellan att
bevara byggnaden som har ett kulturmiljohistoriskt varde och vardet av att fa en
valfungerande bebyggelsestruktur i Frihamnen med rationella kvartersstorlekar och
kvartersformer samt att kunna placera en hallplats centralt belaget i Frihamnen

En placering av sparvagen enligt planforslaget ger bra forutsattningar for att astadkomma
snabb sparvagstrafik utmed framst Hamnbanan. Den nya sparvéagen utgor langs denna
stracka ytterligare en barriar, utéver Hamnbanan och Lundbyleden. Sparvagen medfor
dock ingen ny upplevd barriar sa lange den sammanfaller med Hamnbanan och
Lundbyleden. Planomradet och dess plangréans langs Hamnbanan &r anpassad for att inte
omojliggora en utbyggnad till dubbelspar, utifran Hamnbanans utrymmesbehov och
sakerhetsavstand. Detaljplanen beddms inte paverka riksintresset negativt.

Overensstammelse med 6versiktsplanen

Detaljplaneférslaget éverensstammer med Oversiktsplan for Goteborg antagen av
kommunfullméktige 2009-02-26.
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Planens syfte och férutséattningar

Syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen &r att majliggora for sparburen kollektivtrafik mellan
Hisingsbron och Lindholmen. Spérvégen ska, i enlighet med visionen for Alvstaden,
knyta samman staden Over alven, korta kollektiva restider samt skapa forutsattningar for
att mota de okade resemingder som Alvstadens utbyggnad av bostéder och arbetsplatser
medfdr. Sparvagen utgor del av ett av de utpekade nya kollektivtrafikstraken i
Sverigeforhandlingen, sparvag Brunnsbo-Linné.

Brarritxre;}é deq

. [ .
s AN " §izl

Planomradets lage i centrala staden (vit markering).

Detaljplaneomradet omfattar ett langstrackt omrade fran Hisingsbron till
cirkulationsplatsen dar Lindholmsallén 6vergar i Ceresgatan strax véster om Lindholmen
Science Park. Planomradet ar smalt och utgors till stor del av sjalva sparomradet samt de
slanter som kravs. Vid sparstrackningen genom Frihamnen breddas sparomradet vid ett
framtida hallplatslage samt dar geotekniska forstarkningsatgarder kravs. Vid strackningen
genom Lindholmen ingar en vandslinga langst i vaster, ett hallplatslage samt viss
trafikstruktur i anslutning till vndslingan som inte stéds av idag gallande detaljplan och
som kravs for utbyggnaden. Tre nya teknikbyggnader omfattas ocksa av detaljplanen.

Utbyggnaden av sparvagen ska vara fardigstalld 2025 i enlighet med
Sverigeférhandlingen. Det innebér att det inte ar tidsmassigt mojligt att planlagga
sparvagen tillsammans med intilliggande omvandlingsomraden inom Frihamnen dar
planeringen inte har kommit lika langt. Sparvéagen utgor en tidig del i utvecklingen av
Frihamnen och vid kommande bebyggelseutveckling i omradet mojliggor denna
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detaljplan att gator anléggs inom de delar av planomradet som inte nyttjas for sparvag. |
Lindholmen dras sparvagsstrackan i Lindholmsalléns mitt i ett redan etablerat strak,
vilket medfor forandringar i strukturen déa den trafik som anvander straket idag behover
nya system.

Bakgrund

Vision Alvstaden

Vision Alvstaden antogs av kommunfullmaktige i oktober 2012 och ska ligga till grund
for stadens fortsatta arbete med att planera och utveckla Alvstaden till en
sammanhingande innerstad. Alvstaden omfattar omrédena Frihamnen, Lindholmen,
Backaplan, Centralenomradet, Gullbergsvass, Ringon och Sédra Alvstranden, i de
centrala delarna av Goteborg.

Visionen anger strategier for stadens utveckling. Strategierna ar: hela staden, starka
karnan och mota vattnet. Staden ska byggas samman 6ver alven, och hela staden saval
fysiskt som socialt genom att knyta samman staden med stadsmassiga strak och en
sammanhadngande stadsstruktur. Segregation ska motverkas och stadens l&ge vid alven
ska vara centralt i stadens planering. Goteborgs ska ocksa starkas som regional karna.

Behov av utdkad kollektivtrafik

Inom Frihamnen, Lindholmen och évriga Alvstaden pégar ett stort utvecklingsarbete dar
manga nya bostader och arbetsplatser har byggts, samt fler planeras. Frihamnen och
Lindholmen utgér tvé av sju delomraden inom Alvstaden.

Det senaste strukturforslaget for Frihamnen (fran Planeringsforutsattningar Frihamnen
2019), foreslar cirka 10 000 bostader samt nya verksamheter, bland annat ett flertal nya
skolor och forskolor. Omradet ska ha en hog tathet, stadsméassighet och utgéra en del av
innerstaden. | det pagaende arbetet med program for Lindholmen anges forutséttningarna
och riktlinjerna for utveckling av Lindholmen. Inom programomradet planeras det for ca
2 200 nya bostéder och ca 12 600 nya arbetsplatser. Programforslaget visar hur
Lindholmen kan utvecklas till en modern blandstad med stadens mest attraktiva
naringslivskluster. Omgivande stadsdelar ska kopplas samman sa att Lindholmen 6ver tid
och pa sikt blir en sammanhéngande, stadsméssig del av innerstaden. Utvecklingen inom
Frihamnen, Lindholmen och évriga Alvstaden kommer att generera ett dkat resandebehov
till foljd av ett stort antal nya bostéder och arbetsplatser. En utbyggnad av
kollektivtrafiknatet behovs for att kunna hantera de 6kade reseméngderna och &r en viktig
forutsattning for att uppna visionen om att knyta samman staden pa bada sidor om &lven.

Parallellt med framtagandet av strukturforslaget for Frihnamnen har Hjalmar
Brantingsstraket studerats, inom uppdraget med en genomfoérandestudie for Hjalmar
Brantingstraket. Avsikten ar att hantera de stora bil- och kollektivtrafikfloden langs
straket samt att skapa ett mer stadsmassigt strak. En ny sparvéagsdragning genom
Frihamnen, fran Hisingsbron till Lindholmsallén, ger méjlighet att dela upp
kollektivtrafikflodena i tva parallella strak.

I den nya Gversiktsplanen for Goteborg och fordjupningen av dversiktsplanen for centrala
Goteborg, vilka ar under framtagande, finns mal om ett 6kat hallbart resande. For att
uppna det maste kollektivtrafik samt gang och cykel utgora attraktiva och tidseffektiva
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resealternativ. Invanda resmonster tar bade tid och kraft att forandra. Inom vissa delar av
Alvstaden, sdsom Frihamnen, saknas dock invanda resmonster och nar omradet utvecklas
finns stora mojligheter att styra resvanorna mot mer héllbara alternativ.

Trafikstrategin for Goteborg utgor en fordjupning av den géllande 6versiktsplanen och de
delar som handlar om trafik. Ett av malen i Trafikstrategin ar att minst 55 procent av de
motoriserade resorna i Goteborg ska ske med kollektivtrafik ar 2035. Ett annat mal anger
att restiden mellan tva tyngdpunkter eller malpunkter ska vara maximalt 30 minuter for
bil och kollektivtrafik. For bil uppnas det redan i mycket stor utstrackning men for
kollektivtrafiken kravs atgarder som kortar restiderna och 6kar kapaciteten i
kollektivtrafiken. For att klara 30-minutersmalet behover speciellt kollektivtrafiken
genom, eller runt innerstaden, snabbas upp.

Sverigeforhandlingen
Sparvagen mellan Frihamnen och Lindholmen utgor aven del av ett av de utpekade nya
kollektivtrafikstraken i Sverigeforhandlingen, sparvag Brunnsbo-Linné.

Brunnsbo-Linne

Stadslinbanan Kérkarlens gata

Lindholmen-Varvaderstorget

Balladgatan-Kdérkarlens gata

Balladgatan

Brunnsbo

Hjalmar Brantingsgatan

Wieselgrensplatsen

Varvaderstorget

Viastra Ramberget

-
Py

A 4

Planomide

Lindholmen

Jarntorget
Stigberget

\ Ivarsbergsmotet
|
|

—{a

Kollektivtrafiksatsningar inom Sverigeférhandlingen. Aktuell detaljplan ingar i straket
Brunnsbo-Linné. Aktuellt detaljplanomrade &r markerat med svart oval ovan.
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Sverigeforhandlingen ar ett uppdrag fran regeringen att forhandla om framtidens
jarnvagsnat och kollektivtrafik i storstaderna Stockholm, Malmé och Goteborg for att fa
fler bostader, battre arbetsmarknad och ett hallbart resande. For Goteborg innebar arbetet
med Sverigeforhandlingen att Goteborgs Stad kompletterade malbilden for framtidens
kollektivtrafik i Goteborgsomradet med vilka effekter det kan fa pa bostadsutbyggnaden i
Goteborg. Malbilden togs fram mellan 2014 och 2017 i samarbete med Mdélndal, Partille,
Vasttrafik och Vastra Gotalandsregionen.

Avtalade kollektivtrafiksatsningar i Géteborg ar éverenskomna mellan
Sverigeférhandlingen, Vastra Gotalandsregionen och Géteborg stad. | Goteborgs satsning
ingar fyra nya kollektivtrafikstrak, tva nya alvforbindelser och nio cykelstrak. Sparvag
och citybuss Brunnsho — Linné via Lindholmen, Citybuss Alvstranden — Biskopsgéarden,
Citybuss Backastraket samt Linbana. Kommunfullméaktige beslutade dock den 16 april
2020 att avbryta Projekt linbana, varvid trafikkontoret dérefter begérde att planarbetena
skulle avbrytas. Arbetet med linbaneplanerna avbroéts av byggnadsnamnden vid
ndmndsammantradet den 15 december 2020. (Byggnadsnamndens protokoll justeras v. 53
2020)

Malbild Koll2035
Sparvagen mellan Frihamnen och Lindholmen utg6r en del i sparvagsstraket
Innerstadsringen, utpekat i Malbild Koll 2035.

Malbild Koll 2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét ska utvecklas i det
sammanhangande tatortsomradet i G6teborg, Mélndal och Partille fram till ar 2035, da
antalet invanare vantas ha 6kat med 200 000 personer och antalet arbetstillfallen med 100
000. Malbilden antogs av Regionfullméktige den 10 april 2018 och &r sedan tidigare
antagen av respektive kommunfullmaktige i Goteborg, MdlIndal och Partille. En
genomfdrandeplan for Koll2035 tas fér narvarande fram.

Kollektivtrafikens stomnat omfattar sparvagns- och stombusstrafik, samt expressbussar
och pendeltag dar de trafikerar storstadsomradet. Sparvagnstrafiken differentieras till tva
trafikkoncept: Stadsbana och Sparvagn. Stadsbanan &r tankt att trafikera langre strak dar
sparvagen normalt sett gar pa sarskild banvall med planskilda korsningar och har langre
mellan hallplatserna. Riktlinjer for olika trafikkoncept gallande turtathet, avstand mellan
hallplatser, maxhastighet, korsningsmoéjligheter och separering mellan trafikslag finns
framtagna. Sparvagn trafikerar 6vriga, nagot kortare strak, i det som kallas huvudnatet.

Enligt Malbild Koll2035 ar malet att aktuell stracka i detaljplanen ska utformas enligt
trafikkoncept stadsbana.

Lage, areal och markagofdrhallanden

Planomradet utgors av en smal langstrackt yta mellan Frihamnen och Lindholmen, ca 2
km nordvist om Goteborgs centrum. Osterut avgransas planomradet av Hisingsbrons
anslutning till Hjalmar Brantingsgatan. Inom delomrade Frihamnen avgransas
planomradet norrut av Hamnbanan och Lundbyleden. | 6vrigt angransar planen till
Lundbybassangen och ytor inom Frihamnen. Den del av planomradet som ligger inom
Lindholmen &r i huvudsak beldget inom Lindholmsallén.
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Lage for planomradet i Frihamnen och Lindholmen. Knécken avser platsen dar spérvégen
foreslas gora en svang mellan Lundby Hamngata och Lindholmsallén. Sodra benet avser
sparvagsstrackan som ansluter till Hisingsbron via Frihamnen, inom aktuell detaljplan. Norra
benet avser en eventuell framtida sparvagskoppling som ansluter till Hjalmar Brantingsstraket
och med mdjlig fortsattning till Brunnsho (ingdr inte i aktuell detaljplan).

Vid uppstarten av detaljplanearbetet for sparvagen mellan Frihamnen och Lindholmsallén
avsags strackan omfattas av tva separata detaljplaner, en del for sparviag genom
Frihamnen och en del for sparvag langs Lindholmsallén. De tva detaljplanerna slogs ihop
till en detaljplan innan samrad. | planhandlingen anvands begreppen delomrade
Frihamnen respektive delomrade Lindholmen aven fortsattningsvis. Avgransningen
mellan de tva omradena gar vid den sa kallade knacken, mellan Lundby Hamngata och
Lindholmsallén. Vissa utredningar berér endast den ena delen av planomradet och
beskrivs da under respektive delomrade.

Planomradet omfattar cirka 3,5 hektar och dgs av kommunen, Géteborgs Frihamns AB
och Fastighetsaktiebolaget Fribordet. | planomradets sydvastra del omfattar planomradet
mark som idag ags av Chalmersfastigheter AB.

Fastighetsagare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

Kommunen &ger Lindholmen 14:3 och har med arrende upplatit fastigheten for parkering,
dar nyttjanderatten innehas av Géteborgs Stads Parkering AB. P4 kommunens fastighet
Lindholmen 735:489 finns aven ett arrende for transformatorstation som innehas av
Goteborg Energi Nat AB. Kommunen har aven med arrende upplatit ett omrade av
Lundbyvassen 736:155 for reklamskylt. Nyttjanderatten innehas av Clear Channel
Sverige AB.
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Planforhallanden och tidigare stallningstaganden

Gallande dversiktsplan

Oversiktsplanen for Goteborgs kommun, antagen 2009, anger for aktuellt planomrade
inom delomrade Lindholmen och for en mindre del inom delomrade Frihamnen pagaende
markanvandning i form av bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor. Bostader,
arbetsplatser, service, handel, mindre grénytor mm. Blandning av bostader och icke
storande verksamheter ar 6nskvard. For storre delar av spardragningen genom delomrade
Frihamnen anger Gversiktsplanen omrade for stadsutveckling (R1) med forandrad
anvandning till Bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor. Bostader,
arbetsplatser, service, handel, mindre grénytor mm. En blandning av bostéder och icke
storande verksamheter ar dar énskvard.

Planomradet berdr och sammanfaller till stor del med markreservat for kommunikation
for sparvag — Norra alvstranden — en kollektivtrafikforbindelse med planerad god
framkomlighet vilket i sin helhet &r tankt att stracka sig fran Ivarsberg langs hela norra
Alvstranden till Hjalmar Brantingsplatsen. (R16) Planomradet sammanfaller &ven med
markreservat for kommunikation — vag - som avser en forlangning av Lindholmsallén till
Frihamnsmotet i syfte att ge boende pa norra alvstranden battre forutsattningar for att na
handel och service pa Backaplan. Den tankta forbindelsen ska starka kopplingen mellan
stadsdelar dar Lundbyleden och hamnbanan idag ar en barriér.

En mindre del av planomradets norddstra del ligger inom skydds- och bedémningszonen
runt transportled for farligt gods (R15). I planomradet rader risk for versvamning och
hoga vattenstand (R19), och omradet ar utpekat som fororenat i det till Gversiktsplanen
tematiska tillagget for fororenade omraden. Vid angoringen till Hjalmar Brantingsgatan
berdr planomradet utredningsomrade for kommunikation (R17).

Arbete med en ny Oversiktsplan for Goteborg samt en ny fordjupad Gversiktsplan for
centrala Goteborg pagar. Se rubrik under pagaende planering.

Till 6versiktsplanen for Goteborgs kommun hor ett tematiskt tillagg for
Oversvamningsrisker. Tillagget antogs av kommunfullméktige den 25 april 2019, och ska
ge riktlinjer pa hur staden ska arbeta for att minska dversvamningsrisker pa medellang
sikt vid ny exploatering och fortatning. Det tematiska tillagget innehaller
dimensionerande handelser och planeringsnivaer med olika sékerhetsavstand beroende pa
funktion. Funktionerna dr samhaéllsviktig anldggning, byggnad och byggnadsfunktion och
framkomlighet for hdgprioriterat vagnat och utrymningsvégar.

Gaéllande detaljplaner

For planomradet galler detaljplan 11-4554 fran 2001, 11- 4779 fran 2005, 11-4581 fran
2001, 11-3950 frén 1991, 11-3742 fran 1990 samt 11-4784 fran 2006. Planernas
genomforandetid har gatt ut.

For planomradet géller dven stadsplanerna 11-2158 beslutad 1938, 11-2441 beslutad 1943
samt 11-3306 beslutad 1972. Stadsplanerna &r jamstéllda med detaljplaner och
genomfdrandetid saknas.

Gallande detaljplaner inom Frihamnen anger anvandningen allmén plats gata samt
jarnvagsandamal inom aktuellt detaljplaneomrade. Storre delen av planomradets
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strackning genom delomrade Frihamnen omfattas inte av nagon gallande detaljplan.
Géllande detaljplaner inom Lindholmen anger anvéndningen allman plats gata inom
merparten av planomradet. Visst intrang sker pa allman plats natur resp. kvartersmark i

planomradets vastra del.
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Oversikt 6ver gallande detaljplaner och stadsplaner. Streckad linje visar ungefarlig
spardragning.

Riksintressen

Den del av planomradet som ligger i narheten av Hamnbanan beror riksintresse for
kommunikation enligt 3:e kapitlet 8 8 Miljobalken. Riksintresset utgors av den befintliga
Hamnbanan samt ett markreservat for en méjlig utokning av Hamnbanan till dubbelspar
samt en eventuell tunnel Bracke-Bramaregarden-Marieholm/Nylose.

| PM utbyggnad Dubbelspar Hamnbanan (Cowi, 2018-02-15) identifierades vilket
avstand som behdvs mellan befintligt spar och nytt riskskydd mot ny bebyggelse 6ster om
sparet. For att kunna bygga ut sparet efter att riskskyddet ar pa plats bedoms det kravas en
buffertzon om 8 meter mellan sparmitt pa nytt spar till riskskydd. Syftet med
utbyggnaden av dubbelspar &r att 6ka kapaciteten pa jarnvagen samt att minska risker och
barriareffekter dd Hamnbanan &r en viktig jarnvagslank till Goteborgs hamn, vilken i sin
tur &r av riksintresse for sjofarten.

Aven Lundbyleden, som del av planomradet ligger nira, omfattas av riksintresse for
kommunikation. Lundbyleden &r den priméra leden mot hamnen samt mot
industriomradena i Torslanda och Ockeré kommun. Trafikverket har i en
genomforbarhetsstudie (Genomférbarhetsstudie Vag E6.21 Lundbyleden/Hamnbanan.
Delen Eriksbergsmotet — Brantingmotet. Tunnelalternativ genom Ramberget, 2012-09-
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11) studerat moéjligheterna att forlagga Lundbyleden och/eller Hamnbanan i en tunnel
genom Ramberget, i syfte att minska barriéreffekter. Aktuellt detaljplaneforslag for
sparvag omojliggor inte en sadan omlaggning av Lundbyleden och /eller Hamnbanan.

Planomradets vastra del beror riksintresse for kulturmiljévard Lindholmen (O 2:3) enligt
3:e kapitlet 6 § Miljobalken. Riksintresset utgors av en unik arbetarstadsdel i anslutning
till varv med intressanta trahus uppférda 1875 - 1900 bland annat genom sjalvbyggeri.
Bostadsomradet visar varvsarbetarnas levnadsforhallanden under 1800-talets senare del,
med sjalvbyggeri i likhet med traditionen i de bohuslénska fiskeldgena blandat med
bebyggelse med mer planméssig stadskaraktir. Se vidare under rubrik “kulturhistoria”.

Skala 1110000
= 4500m

© Goteborgs Stad
© Lantmateriet

......
.....
.

Riksintressen inom och i narheten av planomradet. Svart streckad Iinjer: ungefarligt
planomrade. Orange yta: riksintresse for jarnvag. Gula linjer: riksintresse for vag. Rod
streckad yta: riksintresse for kulturmiljo.

Pagaende Oversiktlig planering

Ny oversiktsplan for Goteborg

Arbetet med en ny 6versiktsplan for Géteborg paborjades 2018, och samrad genomférdes
under varen 2019. | samradshandlingen redovisas den aktuella spardragningen och
detaljplanen bedoms Gverensstimma med det pagaende arbetet.

Lindholmen markeras i samradshandlingen som innerstad (brunt omrade) och Frihamnen
som nytt omrade med blandad stadsbebyggelse (tatt skrafferat omrade). Se figur nedan.
Planerade eller framtida sparvagar illustreras med turkos tvérstreckade linjer:
Gropegardslanken (nr. 1), den nu aktuella sparvagen och citybusstraket Brunnsbo-Linne,
(nr 2) samt Lindholmsforbindelsen (nr. 3). Gropegardslanken &r en framtida tankt
kollektivtrafikforbindelse 6ver Hamnbanan och Lundbyleden som tillsammans med den
planerade Lindholmsforbindelsen — en planerad bro eller tunnelkoppling 6ver eller under
Gota alv - bildar en ny méjlig koppling i kollektivtrafiken fran Biskopsgarden till
Linnéplatsen.
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Foreslagen mark- och vattenanvandning. Samradshandling ny dversiktsplan Géteborg

Ny fordjupad dversiktsplan for centrala Goteborg

Arbete pagar ocksd med en ny fordjupning av dversiktsplanen for centrala Goteborg, i
vilken Lindholmen och Frihamnen ingar. Planen har varit pa samrad. | planen redogors
for tva olika utvecklingsalternativ for centrala Goteborg. | det ena alternativet stannar
stadskarnan soder om alven, medan den i det andra vaxer norrut. Det senare alternativet
skulle innebdara att Frihamnen och de 6stra delarna av Lindholmen &r lokaliserade inom
den framtida stadskarnan. Den fordjupade Gversiktsplanen lyfter ocksa fram behovet av
en andring av trafiksystemen for en hallbar utveckling, dar géteborgaren ska ha goda
mojligheter att vilja valja gang, cykel eller kollektivtrafik som sina vanligaste fardmedel.
Detaljplanen bedéms éverensstimma med forslaget till ny fordjupad dversiktsplan.

INNERSTAD : '

Illustrationen visar alternativ Stadskdrnan stannar soder om &dlven. (FOP centrala Goteborg,
samradshandling).
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Illustrationen visar alternativ Stadskarnan véxer norrut. (FOP centrala Goteborg,
samradshandling).

Atgéardsvalsstudie (AVS) Lundbyleden

Sparvéagsstrackningen gar langs Lundbyleden, som ar en av Goteborgs viktigaste och
mest trafikerade leder. Leden ingar i det nationella stamvégnatet och ar darmed av
riksintresse. Den ar primér led langs Norra Alvstranden mot hamnen, industriomraden i
Torslanda samt Ockeré kommun. Stor andel av trafiken har dock start- och/eller malpunkt
inom stadsdelen Lundby, vilket pekar pa att den ocksa spelar en mycket viktig roll i
stadens lokala gatunat. Lundbyleden stracker sig genom en stor del av omradet som
bendmns Alvstaden, ett av stadens prioriterade omraden for omvandling och fortatning.

Genom den atgardsvalsstudie som Trafikverket tar fram och déar Goteborgs stad deltar, tas
ett gemensamt och samlat grepp kring den stadsomvandling som sker i omradet kring
Lundbyleden och satter detta i relation till Lundbyledens funktion pa kort, medellang och
lang sikt i samklang med stadsutvecklingen. Det dvergripande malet for atgardsvals-
studien &r att majliggora en stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad och
samtidigt tryggar en effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. Studien visar
tva huvudsakliga inriktningar for Lundbyledens utveckling. | den ena inriktningen ar
Lundbyleden framst till for regional och nationell trafik. Lundbyleden ar dar ett trafikrum
— motortrafikled, dar kraftfulla barridarminskande atgarder pa sikt kommer att kravas. |
den andra inriktningen &r Lundbyleden en integrerad del av staden: ett integrerat rum eller
stadsrum (Boulevard).

Syftet med dessa inriktningar &r inte nédvandigtvis att den fortsatta planeringen behdver
vélja en av dessa inriktningar utan att de snarare ligger till grund for att belysa vilka typer
av atgarder som skulle kravas for att erhalla 6nskvarda funktioner och kvaliteter.

Vid utbyggnaden av sparvéagen langs med Lundbyleden &r det viktigt att inte forstarka
trafikomradets barriareffekt. Barriaroverskridande atgarder kravs pa kort sikt, till exempel
uppfdrandet av en sociodukt.
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Pagaende planprogram och detaljplanering

I direkt anslutning till och i narheten av planomradet pagar ett flertal program- och
detaljplanarbeten samt utbyggnadsprojekt som den aktuella detaljplanen behéver
samordnas med och forhalla sig till.

20.11.19

Pagaende planprogram, detaljplaner samt utbyggnadsprojekt.
: Planprogram for Frihamnen

: Planprogram for Lindholmen,

: Detaljplan fér blandad stadsbebyggelse inom Frihamnen, etapp 1

: Detaljplan for blandad stadsbebyggelse och infrastruktur vid Hjalmar Brantingsgatan i Frihamnen
: Detaljplan for skola och kontor vid Gotaverksgatan

: Detaljplan for kontor vid Lindholmsplatsen

: Detaljplan for bostéder och verksamheter vid Karlavagnsplatsen

: Detaljplan fér blandad stadsbebyggelse vid Gotaverksgatan

: Detaljplan for verksamheter vid Pumpgatan

~No o WNEFE >

Planering av Frihamnen

Frihamnen &r tankt att bli en gron, tat och stadsmassig del av innerstaden med en
blandning av arbetsplatser, bostéder, handel och offentliga ytor med bland annat en ny
stadspark i form av Jubileumsparken. Gatunatet dimensioneras for att skapa en hallbar
trafikstruktur med fokus pa resor med cykel, till fots och med kollektivtrafik. Sparvagen
som mojliggors i denna detaljplan foreslas kompletteras med busstrafik saval som
alvtrafik med bat. En ny sparvagnshall ar fardigstélld pa Ringon och ska ansluta till
sparvagsnatet i Frihamnen, strax intill nuvarande bro i Frihamnsmotet.
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Ett planprogram togs fram for Frihamnen under 2013-2014 och godkéandes av
byggnadsnamnden i december 2014. | december 2019 gavs dock uppdrag om att
uppdatera programmet, till foljd av forandrade forutsattningar for omradet. Programmets
syfte var att konkretisera Vision Alvstaden och ange férutsattningar och riktlinjer for
utvecklingen av Frihamnen och delar av Ringdn. En forsta detaljplan for de inre delarna
av Frihamnen paborjades 2015, men planen pausades 2018 pa grund av att det fanns
osakerheter kring den 6vergripande exploateringsekonomin och genomférandefragor. Till
foljd av detta paborjades Helhetsgrepp Frihamnen, ett arbete med syfte att belysa de
overgripande fragorna kring exploateringsekonomi och genomférande. Det arbetet har
sammanstéllts i rapporten Planeringsforutsattningar Frihamnen 2019 som kommer att
ligga till grund for det fortsatta planarbetet i Frihamnen - dels for de kommande
detaljplanerna for Frihamnen och dels for en uppdatering av det gallande
planprogrammet. Bebyggelsestrukturen som presenteras hér ar det forslag som arbetades
fram under Helhetsgrepp Frihamnen och presenterats i Planeringsforutsattningar
Frihamnen 2019.
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Strukturforslag for Frihamnen. Foreslagna sparvagsdragningar visas med bla linje. Beskrivning av
markeringar 1-5 i kartan:

1. Lundbybassangen fylls, férutsatter omledning av Kvillebacken

2. Sociodukt dver Lundbyleden (fér koppling mot Bramaregarden och Kvillestaden) i tidigt skede.
3. Tva alternativa gatulagen under Hisingsbron utreds vidare.

4. Bro mellan Bananpiren och Lindholmen pa lang sikt, fortsatt utredning kravs.

5. Magasin D med flera kvarter utreds vidare. (Planeringsforutsattningar Frihamnen, 2019)
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Det aktuella strukturférslaget for Frihamnen fanns med som underlag for
byggnadsnamndens beslut om att uppdatera programmet. Strukturférslaget mojliggor
cirka 10 000 bostader, ett flertal nya skolor och forskolor samt en stadspark i Frihamnen
och en stadsdelspark pa Ringon. Funktionsblandningen i omradet beraknas bli 60%
bostader och 40% 6vrigt. Malet med strukturen har varit att skapa en robust struktur som
pa lang sikt méjliggor ett antal genomgaende kopplingar. Straken genom omradet bor pa
ett naturligt satt koppla omradet till hela staden, saval pa Hisingen, som over élven. En ny
sparvag med en hallplats centralt i Frihamnen majliggor en god tillganglighet till
omradet. Kartan nedan visar ytterligare forslag pa kopplingar for att battre knyta
Frihamnen till de angransande omradena Bramaregarden, Lindholmen, Backaplan,
Ringdn och till andra sidan élven.

Strukturen ger en tyngdpunkt av tathet vid Hjalmar Brantingsstraket, langs
Lindholmsalléns forlangning och vid det genomgaende straket tvars Bananpiren.
Stadsparken i omradet kommer att bli en malpunkt i omradet och blir genom den nya
sparvagnshallplatsen tillganglig fran hela staden. Parken bidrar till att knyta samman
Frihamnen och Lindholmen med ett gront strak. For att astadkomma mer byggbar mark
foreslas Lundbybassangen fyllas igen. Vid utfylinad behéver Kvillebacken dras om,
vilket innebdr att det skapas ett nytt blagront strak med utlopp i Jubileumsparken.

Den foreslagna sociodukten éver Hamnbanan beddms vara en viktig investering i ett
tidigt skede. Bade for att knyta samman Frihamnen med centrala Hisingen men ocksa for
att passagen behdvs for cyklister och fotgangare under tiden Hjalmar Brantingsgatan
byggs om.

Visionsbild — Smyrnakyrkan som planeras att byggas  Visionsbild — Jubileumsparken inom Frihamnen.
inom Frihamnen. (Elding-Oscarson) (Mlustration: Raumlaborberlin)

Kartan nedan visar mojlig utbyggnad inom Frihamnen. Utvecklingen av de inre delarna
planeras att utgora det forsta skedet av Frihamnens utveckling, medan byggnation pa
pirarna planeras att ske pa lang sikt. Utbyggnad och inflyttning pagar av cirka 800
temporara bostader pa Kvillepiren, inom det skrafferade lila omradet. Utbyggnad av
Jubileumsparken &r pabérjad och vidare utbyggnad planeras att ske med Magasin 113 och
en planerad kyrka (Smyrnakyrkan) i omradets inre delar. Darefter bedoms de narliggande
kvarteren kunna utvecklas, for att ansluta till den infrastruktur som planeras i och med
tillkomsten av Hisingsbron och planerad sparvag till Lindholmen (svart linje).
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Férslag till utbyggnadsordning i centrala Frihamnen. (Alvstranden Utveckling AB)

Planprogram for Lindholmen
Ett planprogram for Lindholmen haller pa att tas fram. Syftet &r att mojliggora en
utveckling av Lindholmen i enlighet med Vision Alvstaden. Programférslaget visar hur

Lindholmen kan utvecklas till en modern blandstad med stadens mest attraktiva
naringslivskluster.
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Visiohsbild over framtida utveckling pa Lindholmen. (Koncept Program Lindholmen).
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Illustration dver ett framtida
Lindholmen med viktiga noder
(orange cirklar) samt huvudstrak
(morkt gra linjer) markerade.
(Koncept Program Lindholmen)

Omgivande stadsdelar kopplas samman sa att Lindholmen 6ver tid och pa sikt blir en mer
stadsmassig och sammanhangande del av innerstaden. Omradet utvecklas till en
blandstad med narhet till bostéder, arbetsplatser, handel, gronska samt kommunal service
dar en sammanhallen och integrerad stadsstruktur med tydliga strak kopplar samman
Lindholmen med de kringliggande stadsdelarna samt med sédra Alvstranden.

Programforslaget bedéms innebéra en fordubbling av ménniskor som bor och verkar i
programomradet gentemot nulédget, vilket medfor en lika stor 6kning av manniskors
behov av att resa och forflytta sig. For att det ska vara mojligt att 6ka tatheten sa kraftigt
utan att negativa effekter av méanniskors resande blir begransande i utvecklingen av
omradet behover en betydligt storre andel av resorna ske med héllbara och yteffektiva
fardsatt sa som till fots, pa cykel eller med kollektivtrafik.

Planprogrammet redovisar den aktuella sparvagen, men foreslar pa sikt en ombyggnad av
allén dar all 6vrig trafik (bil och buss) flyttas till sodra sidan av sparen, vilket ger en
effektivare markanvandning dar ytor for ett aktivt urbant gronstrak tillgangliggors i alléns
norra del vilka kan gestaltas for vistelse, lek och mindre restaurang- och kafébyggnader.
Idag ar avsaknaden av parkmark stor pa Lindholmen, och att tillféra park och grénytor ar
en viktig del i att forse stadsdelen med offentliga platser och skapa andrum i det
tatbebyggda.

: - ' / & /

. \m - & ﬁ./.;a N -
Visionsbild éver framtida utveckling av Lmdholmsallen till park/aktivt urbant gronstrak., (Koncept
Program Lindholmen)
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| programmet redovisas dven en forskjutning av hallplats Lindholmen langre vésterut.
Detta for att skapa mer direkt narhet till den knytpunkt som uppstar om kollektivtrafiken
vidareutvecklas genom till exempel Lindholmsforbindelsen och Gropegardslanken. En
flytt av hallplats Lindholmen narmare dar dessa strackningar korsas okar attraktiviteten
och starker platsen som nod och kollektivtrafikknutpunkt. Gropegardslanken ar en
framtida kollektivtrafikforbindelse 6ver Hamnbanan och Lundbyleden som tillsammans
med den planerade Lindholmsforbindelsen bildar en ny mojlig koppling i
kollektivtrafiken fran Biskopsgarden till Linnéplatsen. Se illustration s. 19.

Planprogram fér Backaplan

Angransande till utvecklingsomradet for Frinamnen finns programomradet for
Backaplan. Programmet for Backaplan godkandes i april 2019 och syftar till att omvandla
Backaplan till en tat blandstad. For narvarande pagar detaljplanearbete for
centrumbebyggelse inom Backaplan.

Detaljplaner
Forutom aktuell detaljplan for sparvag pagar i narheten av det aktuella planomradet ett
flertal detaljplanarbeten:

o Detaljplan for blandad stadsbebyggelse inom Frihamnen, etapp 1, inom stadsdelen
Tingstadsvassen

o Detaljplan for blandad stadsbebyggelse och infrastruktur vid Hjalmar Brantingsgatan
i Frihamnen inom stadsdelen Tingstadsvassen

o Detaljplan for kontor vid Lindholmsplatsen inom stadsdelen Lindholmen

e Detaljplan for skola och kontor vid Gétaverksgatan inom stadsdelen Lundbyvassen

Detaljplanerna for Frihamnen har avvaktat resultatet av arbetet med
Planeringsforutsattningar Frihamnen, for att kunna utformas utifran ratt forutsattningar.
Detaljplan for Frihamnen etapp 1 har tidigare varit pa samrad, men kommer att arbetas
om utifran den reviderade dvergripande strukturen for Frihamnen som nu har tagits fram.
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Vegetation och fauna

Delomrade Frihamnen

Den del av planomradet som ar beléget inom Frihamnen utgors i huvudsak av hardgjorda
ytor i form av korbanor. Planomradet &r flackt och ligger relativt 1agt (cirka +1,5 till
+3,0).

Omradet utgor en del av ett aldre utfyllnadsomrade vid Géta Alv och det bedrevs tidigare
hamnverksamheten i omradet. Planomradet ar nu i huvudsak obebyggt och utgars till
dvervagande del av asfalterade ytor. Kvillebacken gar under jarnvagsbron inom
planomradet och flyter genom Kvillekanalen ut sydost om Lundby Hamngata, strax
utanfor planomradet. Kanalen har en bredd pa 10-15 meter. Backen mynnar ut i Gota alv
via Lundby hamnbasséng.
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Flygfoto 6ver delomrade Frihamnen med omgivningar. Bl& streckad linje visar Kvillebackens
utlopp. Rod streckad linje visar foreslagen sparvagsstrackning, som fortsatter mot Lindholmsallén
nedat i bild.

En naturvérdesinventering (NV1) har tagits fram infor uppréttandet av detaljplaner inom
Frihamnen och delar av Ringén (Sweco Environment AB, 2019-09-17). Detta
inventeringsomrade omfattar delomrade Frihamnen, se karta pa sid 29 for avgransning av
inventeringsomradet.

Vegetation

Inom delomrade Frihamnen finns vegetation i form av trad, buskvegetation och
grasremsor langs delar av Lundby Hamngata och Lindholmsallén. Kvillebacken rinner
genom planomradet och vid utloppet till Lundbybassangen kantas backen av vass, gras,
buskvegetation och tréd, bland annat bjork.
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Inom inventeringsomradet identifierades ett flertal tradallér som majligen omfattas av
generellt biotopskydd for alléer. Tre av alléerna langs Lundby Hamngatas syddstra sida
vaxer strax utanfor planomradet och kan komma att beréras av nya gatudragningar har
(alléerna 9-11 i kartan nedan).

NVI FRIHAMNEN
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Karta 6ver tradalléer inom den sodra delen av inventeringsomradet i Frihamnen. Gréna
markeringar visar biotopskyddade trad. Orange linje visar sparvéagens strackning.
(Naturvéardesinventering Frihamnen, Sweco Environment AB)

Tradrad med lindar 1&ngs den sddra delen av Lundby Hamngata strax
utanfor planomradet. (Norconsult)
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Allé nr 9 utgdrs av 29 stycken I6nnar, allé nr 10 utgdrs av 42 stycken lindar och allé nr 11
utgors av 5 stycken korsharstrad.

Traden inom alléerna nr 9 och 10 har ett stamomfang som precis uppnar 20 cm i diameter
(brosthojd) vilket utgdr gransen for ndr en allé omfattas av generellt biotopskydd. Ett av
traden inom allé nr 10 star ndra en husvagg och omfattas darfor inte av biotopskyddet.

Tradalléerna utgors i huvudsak av yngre trad vilket gor att de har begransade naturvérden.

Blommande och barande trad har dock ett varde som fédoresurs for pollinerande insekter
och baratande faglar.

Naturvardesobjekt

Inom inventeringsomradet har totalt tio naturvéardesobjekt identifierats, varav inget ligger
inom aktuellt detaljplaneomradet. Tva omraden bedémts ha hogt naturvérde, klass 2,
(NVO 8 och 9 i kartan nedan) och utgors av akvatiska miljéer i anslutning till
Kvillebacken och dess mynning i Lundbyhamnen. Naturvéardesobjekten ligger saledes
strax utanfor detaljplaneomradet. Naturvérdena ar knutna till forekomsten av den mycket
séllsynta, rodlistade och fridlysta vattenvéxten knélnate, som finns i Kvillebacken.

Inom naturvardesinventeringen gjordes en inventering av kndlnate som da patraffades i
Kvillebackens utlopp till Lundbybassangen. Fynden av knélnate terfinns strax utanfor
planomradet d& planomréadesgransen gar i linje med den befintliga bron 6ver
Kvillebacken. Arten har sin utbredning pa ett fatal platser i landet med tyngdpunkt i
Goteborgsomradet och i Skane och ar darmed att betrakta som en ansvarsart for omradet
(en art som en region eller nation kan ségas ha ett speciellt ansvar for, eftersom arten har
en stor andel av sin population inom dess granser). Kndlnaten ska skyddas och starkas
enligt ett atgardsprogram framtaget av Naturvardsverket.

NVI FRIHAMNEN
N Y i U0 SO0

'bwi"'-é B Y o ’ sweco &
Karta dver naturvardesobjekt inom inventeringsomradet. Objekten 8 och 9 beddms ha héga

naturvarden och ligger strax utanfor detaljplaneomradet. Planomradet ar markerat med gront.
(Naturvéardesinventering Frihamnen, Sweco Environment AB)
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Fynd av kndlnate vid inventeringen 2019 (réda stjarnor). Orange linje visar planomradets lage.
(Naturvardesinventering Frihamnen, Sweco Environment AB)

Delomrade Lindholmen
Omréadet utgors idag till storsta del av Lindholmsallén; ett brett gaturum med gronska

som delar Lindholmen i en sydlig och en nordlig del.

. |l woemal K A
Flygfoto 6ver delomrade Lindholmen med Lindholmsallén. Vit streckad linje visar foreslagen
sparvagsstrackning,

Lindholmsallén bestar till stor del av hardgjorda ytor och den resterande delen ar gréasyta
med en sexradig lindallé. Langst i vaster méter Lindholmsallén Ceresgatan i en

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan for sparvag genom 30 (109)
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och

Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

cirkulationsplats i vars anslutning planomradet beror gronytor i form av en grasyta med
ett antal trad samt en naturslant i anslutning till Skatbergets fot. Langst i oster av
delomrade Lindholmen, vid den s4 kallade ”Knicken”, utgdrs omradet av en gronyta med
en s-formad allé samt en parkeringsplats.

Skata 1:5000

' © Goteborgs Stad
© Lantmateriet
t

Y

Flygfoto éver delomrade Lindholmen med Lindholmsallen. A. Lindholmsallén. B. Grésyta med
trad. C. Naturslant invid Skatberget. D. S-formad allé.

Omradet &r i stort relativt plant men med en tydlig lagpunkt mellan Pumpgatan och
Planetgatan. Aktuella marknivaer varierar fran +1,8 i anslutningen mot Frihamnen till
+2,2 vid den planerade vandslingan i vaster. Vid lagpunkten mellan Pumpgatan och
Planetgatan ligger marknivan sa lagt som pa + 0,0.

Vegetation
En utredning avseende forekomst av skyddade arter i Lindholmsallén, Goteborg samt
sjalva alléns skyddsstatus, togs fram av Pro Natura 2018.

Lindholmsallén utgdrs av 444 stycken cirka 30 ar gamla lindar. Merparten av lindarna
planterades 1999, och vid utplanteringstillfallet bedomdes traden vara 8 - 10 ar gamla.
Néra 90 procent av alléns trad har en brosthéjdsdiameter (dbh) pa éver 20 cm, vilket
innebér att de omfattas av generellt biotopskydd for alléer, enligt utredningen av Pro
Natura, (2018). Allén &r sexradig utmed storsta delen av sin strackning utom l&ngst i
vaster mellan hallplats Lindholmen och cirkulationsplatsen dar alléns antal trad i bredd &r
farre. Se bild nedan.
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l_.jndholmsallén
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Karta dver inventerade trad i Lindholmsallén, samt deras grovleksfordelning (Utredning avseende
forekomst av skyddade arter i Lindholmsallén, Géteborg samt sjélva alléns skyddsstatus, Pro Natura).

Lindarna i Lindholmsallén ar relativt rikligt bevuxna med framfor allt bladlavar. 26 arter
av lavar har noterats, varav 3 ar av visst naturvardsintresse. Den fridlysta getlaven
(Flavoparmelia caperata) finns pa sju trad i allén, och de ovanliga arterna punktskoldlav,
(Puncetelia subrudecta), och mork 6rlav, (Hypotrachyna afrorevoluta), finns pa tio
respektive ett trad. Med storsta sannolikhet har lavarna etablerat sig pa traden i
plantskolor langre soderut i Europa dar arterna ar relativt vanliga. Da traden planterats i
Gateborg har lavarna forblivit pa stammarna och forefaller klara sig bra i den nya miljon.
| Géteborgsomradet ar denna typ av kulturspridning av séllsynta, sydliga lavarter relativt
vanligt forekommande, och pa grund av att manga nya fynd har dykt upp under senare tid
har alla tre arter avforts fran rédlistan.

I Lindholmsallén ar mossor sparsamt forekommande och med endast nagra fa arter.
Omradet saknar gamla trad och andra element/strukturer som &r sarskilt viktiga for
biologisk mangfald. Tradmiljon som allén utgor bedoms dock ha viss lokal positiv
betydelse for biologisk mangfald som en del av den évergripande gronstrukturen i
omradet kring Ramberget. Hamnstraket vid Gota alvs utlopp ar en i dvrigt helt
exploaterad miljo, varfor alla storre 1ovtradsmiljoer kan antas ha en viss betydelse som
livsrum och spridningskorridor for till exempel insekter, faglar och lavar.

I utredningen gors sammanfattningsvis beddmningen att det ar rimligt att anta att hela
Lindholmsallén omfattas av biotopskydd.

I en kompletterande utredning av ”Tr&d- och naturvirden, Lindholmsallén”
sammanstélld av park- och naturférvaltningen 2020-04-23 har en bedémning gjorts av
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naturslanten i planomradets sydvastra del invid Skatberget dar en teknikbyggnad ar
planerad att placeras.

Naturslant i planomradets sydvastra del. (Komplettering trad- och naturvéarden Lindholmsallén
Park- och naturforvaltningen.)

Tradskiktet i dungen bestar bland annat av bjork samt rodlistad ask och alm. | slanten
finns ocksa en variation av tradslag, med blomning pa lite olika tider, buskskikt med
blomning samt ddd ved. Dungen beddms ha lokala naturvérden, frdmst for insekter och
faglar. Dock inga juridiskt skyddade naturvarden.

En naturvardesinventering (NV1) har tagits fram infor uppréttandet av detaljplaner inom
Frihamnen och delar av Ringdn (Sweco Environment AB, 2019-09-17).

Inom inventeringsomradet identifierades en tradallé inom delomrade Lindholmen som
omfattas av generellt biotopskydd. (Nr. 14 i kartan nedan) Allén bestar av 12 trad
fordelade pa tre stycken kastanjer, sju stycken lindar, en 16nn och ett korsharstrad. Traden
ar placerade sa att allén har formationen av en S-kurva. Allén ar beldgen i vad som
beddms som dvrigt 6ppet landskap och omfattas ddrmed av det generella biotopskyddet.
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Karta éver tradalléer inom den sédra delen av inventeringsomradet i Frihamnen. Gréna
markeringar visar biotopskyddade trad. Orange linje visar sparvéagens strackning.
(Naturvérdesinventering Frihamnen, Sweco Environment AB)

Inom planomradet finns ocksa en dryg handfull trad strax soder och sydvést om
cirkulationsplatsen dar Lindholmsallén moter Ceresgatan. Traden star utmed Plejadgatans
vastra sida samt pa grasytan mellan cirkulationsplatsen och Chalmers parkeringshus.

Trad vid grasytan mellan cirkulationsplatsen och Chalmers parkeringsgarage.
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Markmiljo

Inom och i angransning till planomradet har det under I&ng tid funnits ett flertal
industriella verksamheter som bidragit till en potentiell féroreningsbelastning, vilket kan
innebéra risk for manniskors hélsa liksom markmiljon. Omradet har tidigare varit en del
av Gota alv och de ytliga jordlagren utgors av fyllnadsmassor.

Ett flertal markmiljoundersokningar har tidigare utforts i och i anslutning till
planomradet, och en miljoteknisk markundersokning har utforts inom planarbetet i syfte
att oversiktligt utreda markens lamplighet for planerat andamal (sparvag) utifran
eventuella fororeningar fran tidigare verksamheter pa och i narheten av aktuellt omrade.
(Afry 2020-11-20). DA trafikforslaget faststallts utfordes dven en kompletterande
miljoteknisk markundersokning inklusive gasmaétning (Afry 2020-11-20) som
komplettering till tidigare utférd undersékning. Vid denna utékades antalet provpunkter
for att fa en battre helhetshild langst med den planerade sparvagsstrackan.

Med hansyn till planerad markanvéandning (trafikomrade/sparvag) bedéms
markanvéandningen inom omradet generellt motsvara Naturvardverkets riktvérde for
MKM (mindre kanslig markanvandning), vid exempelvis uppkomst av dverskottsmassor
som maste hanteras i projektet. Men da det finns platsspecifika riktvarden framtagna for
omradet bor dessa galla som métbart atgardsmal vid exempelvis kvarlamnande av
eventuella fororeningar samt eventuell ateranvandning av massor inom projektet.

Utifran den forstnamnda miljotekniska markundersokningen bedémdes féroreningshalten
i aktuellt undersokningsomrade generellt sett vara forhallandevis Iag. | endast tva
provpunkter inom planomradet patraffades férorening 6ver gallande, platsspecifika,
riktvarde. Fororening Overstigande Naturvardverkets riktvarde som MKM har endast
patraffats i tre provpunkter.

| den kompletterande miljoteknisk markundersokningen patraffades dock halter Gver de
platsspecifika riktvérdena i flertalet provpunkter. Halter av fororening éver
Naturvardsverkets generella riktvarden for KM, MKM samt Avfall Sveriges gransvérde
for FA patraffades i flertalet provpunkter. De hogsta fororeningshalterna ser ut att vara
koncentrerade till utfyllnadsmassorna i de fore detta kanalomradena inom Frihamnen.
Massorna utgors troligen framst av aldre muddermassor.

Fororeningar som forekommer &r framst metaller samt organiska &mnen. Provtagen asfalt
har inte indikerat innehall av tjarasfalt.
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Skruvborrrpunkter. (Kompletterande miljoteknisk markundersékning, Afry).

Beroende pa trafikforslagets och planomradets slutliga omfattning kan kompletterande
provtagning bli aktuell inom féljande omraden for att fa en mer komplett bild av aktuell
fororeningssituation: 1angs med Plejadgatan som I0per parallellt med fastigheten
Lindholmen 6:10, vid Brantingsmotet inom aktuellt omrade samt langs med Hjalmar
Brantingsgatan langst i dster inom aktuellt omrade.

Lundby hamnbasséng

Vattendjupet har pa senare ar reducerats i Lundbyhamnen. Med start ar 2011 lades
stodfyllning lokalt ut och déarefter har hamnbassangen fyllts ut med muddermassor,
huvudsakligen fran Goteborgs hamnomrade. Muddermassorna innehaller hoga halter av
fororeningen TBT. Idag &r dessa massor dvertackta av 1 meter sjésand.

Metangas

Inom Frihamnsomradet har forekomst av metangas patraffats i marken i samband med en
tidigare utredning (Sweco 2020. Jubileumsparken etapp 1 gasutredning).
Metangasmatningar har till f6ljd av detta gjorts i tva provpunkter (bada placerade inom
tidigare igenfyllda kanalomraden som beddéms utgora kallan for gasforekomsterna), och
metangas har uppmatts i bada punkterna. Volymkoncentrationerna som uppmatts
overskrider nivaer for explosionsrisk i luft.

Geoteknik

Planomradets geotekniska forhallanden har utretts och beskrivs i Projekterings PM
geoteknik (Afry 2020-10-16).

Jordlagren inom omradet utgdrs dverst av cirka 0,5-5 meter fyllnadsmaterial, bestaende
av bland annat sand, grus, silt, lera, sten och mulljord, som underlagras av lera. Djupet till
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fast botten varierar fran 0 till mer an 100 meter. Leran vilar i sin tur pa ett
friktionsjordlager med oként djup innan berget tar vid. Vid vandslingans sydvéstra del
finns berg i dagen i nara anslutning till planomradet.

Marken inom omradet & mycket séttningskanslig till foljd av jordlagerforhallandena och
tidigare utfyllningar. Ytterligare belastningar som pafors marken kommer utbilda
sattningar. Det kan inte uteslutas att krypsattningar pagar i vissa omraden.

Vid Kvillebacken och nordvastra hornet av Lundbybasséngen finns nivaskillnader som
innebér att detta omrade inte har tillfredsstallande sakerhet mot skred for varken
befintliga forhallanden eller planerade forhallanden utan atgard. Det innebar att atgarder
kravs, se avsnitt Geotekniska atgarder. For sektion A, vid knacken mellan Lindholmsallén
och Lundby Hamngata, sé visar berakningarna i utredningen pa ej tillfredstallande
stabilitet utanfor planomradet. Ett eventuellt skred i dessa omraden paverkar inte
planomradet eftersom sékerhetsfaktorerna for glidytor som nér detaljplanegransen
overstiger gallande krav. Leran inom omradet ar 1ag- till mellansensitiv vilket innebér att
sléanterna beddms som stabila efter ett eventuellt initialskred.
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Sektion A vid knacken mellan Lundby Hamngata och Lindholmsallén (PM geoteknik, Afry).

Grundvatten

Enligt den geotekniska utredningen har en grundvattenyta pa mellan 1 och 2 meter under
markytan patraffats. Denna paverkas troligtvis av befintliga ledningar/kablar och
vattenniva.

Radon

Radongas bildas i jord och berg vid sénderfall av uran och torium. Hos leror ar
vattenhalterna vanligtvis hoga samt permeabiliteten 1ag vilket medfér att transporten av
radongas forsvaras. | PM Geoteknik, (Afry 20-10-16), bedoms de orérda jordlagren inom
omradet besta av mer an tva meter maktiga leror varfor den naturliga jorden i utredningen
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bedoms som lagriskomrade avseende radonforhallanden, om inte ytterligare métning
utfors. Det sydvastra hornet av vandslingan saknar leran och omradet betecknas som
normalriskomrade, enligt radonriskkartan i Géteborg.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Fornlamningar

Inom planomradet finns inga kanda fornlamningar. Omradet har forandrats 6ver tid fran
ett otillgangligt vassomrade, via jordbrukslandskap, till en renodlad hamnverksamhet.
Genom att hamnbasséngerna kontinuerligt har muddrats och pirerna fyllts ut i hela sin
omfattning ar det heller inte troligt att nagot fynd kommer att patraffas.

Kulturhistoria

Delomrade Frihamnen

Den nya Frihamnen invigdes 1922 och hamnen utvecklades med nya byggnader under
1940-talet. Under 50-talet muddrades Lundbyhamnen. Frihamnstatusen upphavdes 1994
men hamnen var aktiv fram till 2000.

Inom programarbetet for Frihamnen, aren 2013-2014, togs det fram ett
kulturmiljéunderlag, dar Frihamnens kulturhistoriska varden som hamnomrade beskrivs.
Frihamnsomradet har haft stor betydelse i Géteborgs utveckling och bér spar av
hamnverksamheten savél som andra funktioner i industristadens utveckling.
Kulturmiljéutredningen lyfter bland annat fram vikten av att ta fasta pa siktlinjer och de
grona strukturerna. De grona strukturerna tillsammans med vattenrummen ger en unik
naturupplevelse mitt i staden. Det &r aven av historiskt intresse att bevara kajerna i
Frihamnen. Detta skulle bidra till 6kad lasbarhet och forstaelse for vad omradet en gang
har anvants till. Magasinsbyggnader och kajskjul fran olika tider star till viss del kvar och
ger en tydlig hamnstadskaraktar at flera av kajmiljéerna inom Frihamnen. Byggnaderna
formedIlar hamnhistoria pa saval nara hall som pa avstand.

Inom planomradet finns den kulturhistoriskt vardefulla byggnaden Magasin E.
Byggnaden &r fran 1938 och ar uppford i betong med tre sammanbyggda sadeltak téckta
med takpapp. Pa gavlarna sitter stora dubbelportar och band av natta, hogt sittande
fonster. Byggnaden finns beskriven i Stadens Bevarandeprogram.

Utover Magasin E finns ytterligare bebyggelse i narheten av planomradet fran tiden da
det bedrevs hamnverksamhet i Frihamnen. Bland andra Magasin D (med en liknande
utformning som Magasin E), Frihamnskontoret samt Kajskjul 107 och Kajskjul/Magasin
113. Aven dessa byggnader finns beskrivna i stadens bevarandeprogram.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan for sparvag genom 38 (109)
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

Bebyggelse inom och i narheten av delomrade Frihamnen (markerat med rott).

Magasin E och D har liknande karaktaristiska fasader med breda gavelpartier.
Byggnaderna &r placerade med cirka 20 meters avstand pa vardera sidan av en tidigare
lastgata. Langs byggnadernas langsidor finns portar som kan dppnas ut mot lastgatan.
Awven portarna ar arkitektoniskt mycket karaktaristiska och berattar om den tidigare
hamnverksamheten pa platsen.

Magasin E inom nordostra delen av planomradet, sedd osterifran. Till vanster
i bild syns lastgatan och Magasin D. (Norconsult)
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Flygbild som visar Frihamnen och dess naromrade ar 1942,

Delomrade Lindholmen

Lindholmen &r ett omrade som har utvecklats successivt, och praglas fortsatt idag av den
industrihistoriska epoken som strackte sig fran 1800-talets mitt fram till 1970-talet. Olika
historiska lager fran olika tider 6verlappar varandra, och inom stadsdelen finns flera
byggnader och andra lamningar sdsom exempelvis kranar kvar fran den tidigare
varvsepoken. Alla dessa kvarvarande byggnader och inslag ar viktiga barare av
Lindholmens historia och viktiga minnen fran den sa betydelsefulla hamnstaden
Goteborg.

Goteborgs stadsmuseum har tagit fram ett kulturmiljounderlag i samband med det
pagaende programarbetet for Lindholmen. Underlaget beskriver de kulturmiljokvaliteter
som sarskilt bor beaktas i programarbetet, och lyfter bland annat Gétaverken som stadens
mest bevarade moderna varvsmiljo, dar spar och lamningar fran varvstiden, stréak,
siktlinjer mot vattnet och rumsbildningar tillsammans bildar en bevarandevérd
kulturmiljo. Underlaget lyfter ocksa att relationen mellan olika delomraden ar viktiga for
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att forsta hur varvet och dess kringfunktioner har vaxt fram, och att olika omraden har
anvants pa olika satt och har olika karaktér och tathet. Bebyggelsen pa Slottsberget visar
till exempel hur bostader och arbetsplatser da var integrerade.

Lindholmen, Gétaverken. 1947. (Géteborgs stadsmuseum)

Skatberget och naturslanten i de sydvastra delarna av aktuellt planomrade ingar i
riksintresse for kulturmiljovard, Lindholmen, se beskrivning under rubrik Riksintressen.
Omradet omfattas ocksé av Goteborgs stads bevarandeprogram for kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse (Géteborgs stad 1999). Miljon som omfattas av
bevarandeprogrammet dr bostadsbebyggelsen samt “herrgérden” och fore detta
polisstationen i norr, Sannegardshamnens ostra kaj och fore detta torrdockan.

Befintlig bebyggelse

Delomrade Frihamnen

Inom delomrade Frihamnen ar planomradet obebyggt bortsett fran Magasin E i norddstra
delen av planomradet. Byggnaden anvands for lagerverksamhet och som foreningslokal
for "actionhallen™ med skateramper, parkourverksamhet med mera. Utdver Magasin E
finns ytterligare bebyggelse i narheten av planomradet fran tiden da det bedrevs
hamnverksamhet i Frihamnen.

Som en forsta del i utvecklingen av bostader inom Frihamnen pagar just nu byggnation
och inflyttning i cirka 800 temporara bostader pa Kvillepiren, piren beldgen langst in i
Frihamnen. Byggnaderna uppfors med tidsbegransade bygglov och kan som langst sta
kvar till 2035. Bostaderna kan bidra till att befolka och skapa liv i Frihamnsomradet, i
vantan pa framtida permanenta I6sningar. | Bramaregarden, pa motsatt sida av
Hamnbanan och Lundbyleden fran planomradet, finns tatare kvartersbebyggelse i
mestadels 3 vaningar, men dven hogre delar med cirka 7 vaningar mot norr. Bebyggelsen
innehaller framforallt bostéader.
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Temporara bostader pa Kvillepiren (Norconsult)

Delomrade Lindholmen

Den sydvistra delen av planomradet omgéardas av befintlig bebyggelse eller planerad
bebyggelse som ar under uppférande. (DP Karlavagnsplatsen samt DP Blandad
bebyggelse vid Gotaverksgatan.) Den befintliga bebyggelsen ar upp till 8 vaningar hdg
och utgdrs dels av storskaliga byggnader fran den gamla varvsindustrin som omvandlats
till kontor mm, dels senare uppfdrd kontors- och bostadsbebyggelse. Den nya
bebyggelsen under uppférande bestér dels av bostadskvarter i upp till 8 vaningar, dels av
mycket tatbebyggda kvarter med hogt exploateringstal och dér tre hdga punkthus i 27, 36
och 43 vaningar samt Karlatornet i 72 vaningar ingar.

De Ostra delarna av delomrade Lindholmen bebyggs nu (DP fér kontor vid Pumpgatan)
eller ar bebyggd till storsta del pa den sodra sidan av allén med byggnader i upp till 8
vaningar. Omradet norr om Lindholmsallén &r i denna del obebyggt bortsett fran en
mindre pumpstation och en parkeringsplats med markparkering.

Inom planomradet finns idag en Pressbyrabyggnad, en transformatorstation och ett
befintligt signalskap.

Sociala forutsattningar

Inom ramen for detaljplanearbetet har det genomforts en SKA (social konsekvensanalys)
och BKA (barnkonsekvensanalys)-workshop med berérda kommunala forvaltningar samt
kommunala och regionala bolag. Syftet var att fa inspel angaende sociala aspekter till
nulagesbeskrivningen av omradet samt till utformningen av planférslaget. For
nulagesbeskrivningen fokuserade workshopen framférallt pa hur passager fungerar idag
samt identifierade barriarer i omradet. Det lyftes dven fram vilka positiva och negativa
sociala aspekter som finns med dagens hallplatslagen. Deltagarna fick dven majlighet att
komma med 6vriga inspel till nuldgesbeskrivningen.
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Delomrade Frihamnen

Vardagsliv och identitet

Frihamnen utg6r ett omvandlingsomrade och &r i nulaget glest bebyggt och omges av
Gppna ytor i stor skala. Frihamnen bar pa ett kulturhistoriskt arv fran hamn- och
industriverksamhet och idag finns spar kvar i form av hamnmagasin, kajskjul,
jarnvagsrals samt formen med de tre pirarna. Omradet innehar ocksa en mer samtida
identitet som en samlingsplats for fest och tillstallningar, bland annat i och med
Jubileumsparken och de platsskapande atgarder som genomforts. Avsaknaden av gronska
ar tydlig och delar av de grona miljoer som idag finns i naromradet r svartillgangliga
samt otrygga. Inom Frihamnen &r vattnet hdgst nérvarande med tydliga vattenrum mellan
pirerna. Kajkanterna ar dock hoga och det saknas i stort nedgangar till vattnet. Tillgangen
till vattnet har 6ppnats upp under vissa delar av aret genom den utomhusbasséang som
tillkommit inom Jubileumsparken. Utbyggnation och inflyttning av cirka 800 temporéara
bostader pa Kvillepiren pagar men i évrigt finns ingen registrerad nattbefolkning eller
boende i Frihamnen.
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Samspel, lek och larande

I nérheten av sparvégsstrackningen genom Frihamnen finns besoksmal inom
Jubileumsparken som &r under utveckling. Bland annat finns dar det allméanna badet och
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bastun, roller derby-banan Rullevi och en restaurang. | flera av de &ldre lagerbyggnaderna
pa Frihamnen finns malpunkter, bland annat en skateanlaggning, dansskola och ett par
restauranger. | dagslaget ar det stor brist pa parkytor i omradet kring
sparvagsstrackningen. Jubileumsparken kommer att utgora ett tillskott av park nar den &r
fardigstalld och kommer att bli ett storre besoksmal an idag.

Yiterligare serviceutbud och malpunkter finns i omradena kring Frihamnen. |
Bramaregarden finns ett levande socialt liv med manga restauranger, framst kring
Kvilletorget, samt service sa som mataffar vilket skapar manga malpunkter i omradet.
Har ligger ocksa Goteborgs moské som ar en viktig malpunkt for hela staden. Kring
Backaplan finns mer storskalig handel samt knutpunkten for kollektivtrafik, Hjalmar
Brantingsplatsen. Pa andra sidan &lven ligger malpunkter som operan, Nordstan och
Centralstationen.

Bastun i Jubileumsparken (Norconsult) Lekplats i Jubileumsparken (Norconsult)

Sammanhallen stad

Frihamnen ligger mellan stadsdelar med véldigt skiftande karaktar. Lundbyleden,
Hamnbanan och Hjalmar Brantingsgatan tillsammans med Géta Alv &r barriarer som
ringar in Frihamnsomradet och hindrar samspel med kringliggande omraden. |
workshopen lyftes sarskilt bristen pa nord-sydliga kopplingar mellan Frihamnen och
Lindholmen i sdder och stadsdelarna norr om.

Bramaregarden ar det narmsta omradet med bostader fran Frihamnen, bortsett fran de
temporara bostaderna pa Kvillepiren. Bramaregarden bestar till stor del av hyresrétter.
Manga lagenheter har ar sma vilket gor att aldern hos de boende &r lagre an i
omkringliggande omraden. Mellan Frihnamnen och Bramaregarden finns i nulaget fa
passager for fotgangare och cyklister, férutom gangbron som delvis ar beldgen inom
planomradet. De begransade mojligheterna att korsa Hamnbanan och Lundbyleden till
fots eller cykel, tillsammans med den stora upplevda skalan, kan goéra att bil valjs framfor
hallbara resealternativ.

Utifran SKA-, BKA-workshopen framkom att passagerna 6ver Hamnbanan och
Lundbyleden kan upplevas otrygga. Den gangbro som idag leder fran Bramaregarden
over till Frihamnen kan upplevas otrygg och fungerar daligt ur tillganglighetssynpunkt,
da den ar brant och med manga trappsteg.
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Befintlig gangbro fran Frihamnen till Bramaregarden Gver Hamnbanan och Lundbyleden.

Parallellt med Hjalmar Brantingsgatan finns ytterligare en gang- och cykelpassage under
Hamnbanan och Lundbyleden. Den passagen kan upplevas otrygg, trafikfarlig och har
dalig orienterbarhet da den inte kopplar till strak pa ett gent sétt, enligt synpunkter som
framkom i workshopen.

Genom de stora trafiklederna i naromradet ar planomradet tillgangligt for biltrafikanter
men samtidigt daligt anpassat for gangtrafikanter. Pa kvéllen ar det morkt pa manga
platser och omradet kan upplevas 6dsligt med stora 6ppna ytor. Det finns begransat med
malpunkter inom eller intill planomradet vilket gor det glest befolkat och kan upplevas
otryggt. Enligt den sociala konsekvensanalys som gjordes infor programhandlingen for
hela Frihamnen har ingen undersdkning gjorts éver hur Frihamnen lever dygnet runt, men
det finns vissa verksamheter och tillfalliga aktiviteter som &r nattéppna.

| workshopen fokuserades sarskilt pa de befintliga och de kommande hallplatserna langs
sparvagsstrackningen. Inom Frihamnen finns i nulaget en busshallplats, Frihamnsporten. |
workshopen framkom att hallplatsen kan upplevas som 6dslig och otrygg under kvallstid
da det saknas passiv bevakning. FA manniskor vistas i Frihamnen efter kontorstid och nar
verksamheterna ar stangda. De ca 800 temporéara bostaderna pa Kvillepiren bidrar dock
till att befolka omradet. Frihamnsportens hallplats upplevs vara temporar, dels pa grund
av dess enkla utformning. Hallplatsen etableras dock mer och mer. Det ar forhallandevis
Iangt att ga till besoksmalen i till exempel Jubileumsparken och pa Bananpiren fran
hallplatsen, enligt synpunkter i workshopen.

Delomréde Lindholmen

Vardagsliv och identitet

Lindholmen utgérs till stor del av verksamhets- och kontorsbebyggelse, med begransade
inslag av bostadsbebyggelse. P& Lindholmen ligger manga arbetsplatser och gymnasie-
och hagskolor vilket gor att dagbefolkningen hér ar stor men pa kvéllar och helger ar
omradet betydligt mer 6de. Antalet bostader i Lindholmen okar dock i och med den
utbyggnad med flerbostadshus som péagar dar. | Lindholmen har invanare generellt en
hogre inkomst och lagre ohalsotal &n i resten av stadsdelen Lundby och har bor ocksa fler
barnfamiljer, och da framst pa Slottsberget, en bit vaster om planomradet.

Lindholmsallén befolkas idag framst av kollektivtrafikresenarer, bilister, gangtrafikanter
och pendlingscyklister. Framkomligheten for dessa trafikanter &r relativt bra langs med
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allén och det finns busslinjer med anknytningar till flera populdra malpunkter utanfor
omradet. Det stora trycket pa infrastrukturen gor dock att det finns ett kapacitetsproblem
under rusningstrafik. Framkomligheten ar ockséa nagot begransad for gaende och cyklister
pa grund av entréfunktioner i form av ramper och trappor utmed husfasaderna.

Samspel, lek och larande

Malpunkter pa Lindholmen &r idag huvudsakligen anpassade till de som verkar inom
omradet. Det finns exempelvis gott om lunchrestauranger och kaféer, som framforallt ar
6ppna under dagtid. Pa kvallar och helger bidrar dock exempelvis Géteborgs moské norr
om Lundbyleden och teatrarna Aftonstjarnan och Backateatern till att omradet kring allén
inte ar helt tomt. | naromradet byggs allt fler bostader, vilket 6kar antalet personer som ar
i rorelse under kvéllar och helger. Antalet bostader &r dock fortfarande sa litet att omradet
upplevs som otryggt under helger och kvllar.

For de barn och ungdomar som gar i skola och forskola i naromradet idag, och det 6kande
antalet barn som bosétter sig i omradet, finns det fa anpassade platser. Det allt storre
inslaget av bostader i omradet 6kar behovet av majligheten till vardagsliv och platser for
barn och ungdomar. | workshopen uppméarksammades bristen pa bra skolvagar till
skolorna pa Lindholmen och bristerna paverkar dven personer med funktionsvariationer
negativt. Till flera av malpunkterna i omradet ar det svart att orientera sig, sasom
Lundbystrandshallen och Santosskolan. Det &r stor brist pa parkytor i naromradet och
otydliga kopplingar till mer perifera gronomraden. 1 workshopen lyftes behov av att
starka kopplingarna till de grénytor som finns i omradet, da framst Ramberget och
Keillers park som &r ett viktigt parkomrade i stadsdelen.

Hallplatserna Pumpgatan, Regnbagsgatan och Lindholmen ligger langs den kommande
sparvagsstrackan och utgor métesplatser. Sarskilt hallplatserna Lindholmen och
Regnbagsgatan anvands flitigt som métesplatser av ungdomar. Vid hallplats Lindholmen
utgor den befintliga Pressbyrabyggnaden en trygghetsfaktor for de som uppehaller sig pa
hallplatsen, eftersom den &r bemannad och tillfor ett serviceutbud. Hallplatserna langs
med planomradet spelar en viktig roll bade for boende i naromradet och for det stora
antalet personer fran andra delar av staden och regionen som nyttjar de manga malpunkter
som ligger i narheten av planomradet. Hallplats Lindholmen ligger idag pa en strategiskt
bra plats nara malpunkterna Science park, Chalmers, flera gymnasier och kopplar pa ett
bra sétt till kollektivtrafiken pa dlven. Hallplats Regnbagsgatan anvands av manga
verksamma i naromradet, skolungdomar och fritidsidrottare som ska till
Lundbystrandshallen samt utgor den narmaste hallplatsen till malpunkter norr om
Lundbyleden, sdsom Goteborgs moské. Pa senare tid har den nya bostadsbebyggelsen i
naromradet medfort att fler boende anvéander hallplatsen. Hallplats Pumpgatan &r den
hallplats langs med planomradet som anvéands minst i nulaget. Vid hallplatsen ligger ett
fatal verksamheter som gor att den huvudsakligen anvands dagtid.

Sammanhallen stad

Geografiskt ar Lindholmen en mycket central stadsdel, men Géta alv utgdr en barriar som
paverkar upplevelsen av att det anda ar langt till city, trots att snabbfarjorna under
kontorstid fungerar effektivt och att det gar relativt snabbt att na stadsdelen med stombuss
och aven med cykel. Lundby upplevs vara uppdelat i olika 6ar och avstandet till
malpunkter norr om Lundbyleden upplevs som mycket stérre &n det ar. De bristande
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kopplingarna &ven till stadsdelarna norr om Lundbyleden gér att Lindholmen upplevs
som en isolerad del av staden, trots dess centrala lage.

Over Lindholmsallén finns idag f& passager och gatan har en storskalig karaktar.
Lindholmsallén utgdr darmed, vid sidan om &lven, Hamnbanan och Lundbyleden, en
barriar for samtliga trafikslag som gor kopplingarna mellan omradet kring allén och
ovriga staden begransad. Barriareffekten innebar svarigheter att skapa trygga gatumiljoer
och goda floden, vilket framforallt inte gynnar gangtrafikanter som ofta genar éver allén.
Barriareffekten forsvarar dven majligheten att skapa en levande stadsmiljo. Langs med
Karlavagnsgatan finns en gang- och cykelpassage under Lundbyleden och Hamnbanan.
Denna passage kopplar samman Lindholmsallén med Myntgatan i Bramaregarden.
Passagen upplevs som en oattraktiv och otrygg miljo for fotgangare och upplevs vara
utformad for biltrafik. Korsningen vid Lindholmsallén, déar gang- och cykelpassagen
ansluter, upplevs trafikfarlig.
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Gang- och cykelpassage langs med Karlavagnsgatan, under Lundbyleden och Hamnbanan.
(Norconsult)

Det upplevda avstandet gor att bilen viljs framfor hallbara resealternativ i storre
utstrackning an vad det hade gjort om avstanden upplevdes som mindre mellan
Lindholmen och 6vriga delar av staden och regionen. Trots den relativa nérheten besoks
omradena soder om Lindholmsallén dessutom séllan av personer boende norr om
Lundbyleden. Fler och stérkta kopplingar norrut och éver &lven, sarskilt for fotgdngare
och cyklister, skulle kunna motverka dessa foreteelser. En utveckling av fler passager
éver Lindholmsallén skulle dock sta i konflikt med den funktion som Lindholmsallén har
idag som framkomlig och attraktiv kollektivtrafiksled, vilket bland annat forutsatter fa,
val anpassade passager i plan. Dessa motstridiga intressen utgdr en stor utmaning langs
Lindholmsallén och Gvriga barriarer i naromradet.

Passagerna till hallplatslagena vid Lindholmsallén fungerar val for dem som ska aka med
kollektivtrafiken, men hallplatsernas placering mellan kérbanorna for biltrafik och
korbanorna for busstrafiken medfor manga overgangar for kollektivtrafikresenarer. Tat
busstrafik och manga cyklister medfor konflikter mellan fotgangare och 6vriga trafikslag,
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vilket gor miljon otrygg for de oskyddade trafikanterna. Pa vissa stéllen &r det dalig sikt
till foljd av att gatan ligger néra byggnaderna, vilket kan bli ett 6kande problem med fler
boende och barn i omréadet. Det ar generellt tryggare for fotgangare att passera 6ver
korbanorna for biltrafik an de for busstrafiken. Hallplatserna ar storre 6ppna ytor med
langre perronger med flera av- och pastigningslagen, vilket gor att det finns viss
otydlighet kring var bussar stannar. | workshopen framkom att héllplatserna inom
Lindholmen kan upplevas som &dsliga och otrygga under kvéllstid da det saknas passiv
bevakning.

Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Planomradet utgors till stor del av vagomraden och parkeringsytor i Frihamnen samt
Lindholmsalléns mitt och cirkulationsplatsen samt angransande ytor till denna pa
Lindholmen. Omradet &r omgivet av ett trafiksystem bestéende av stora trafikleder for
vag (Lundbyleden, Hjalmar Brantingsgatan) jarnvag (Hamnbanan), sparvag pa Hjalmar
Brantingsgatan och battrafik pa Gota alv. Frihamnen nar du fran Hjalmar Brantingsgatan
via Frihamnsmotet, eller fran Lundbyleden via Lindholmen och Lindholmsmotet.
Lindholmen nar du fran Lundbyleden via Lindholmsmotet eller Erikbergsmotet eller via
Frihamnen och Sannegéardshamnen.

Baserat pa matningar fran 2015 och 2018 bedoms trafiken i Lindholmsallén variera fran
omkring 5000 fordon per amvd (arsmedelvardagsdygnstrafik, medelvérde av
dygnstrafikflode helgfri mandag-fredag) i den vastra respektive dstra delen med en hogre
belastning pa mitten pa ca 8000 fordon. Darut6ver trafikerar omkring 1400 bussar i
linjetrafik. Andelen tung trafik forutom bussar bedoms ligga pa 6-8%. Lundby Hamngata
har en trafikering pa omkring 4000 fordon/amvd varav knappt en tredjedel utgérs av tung
trafik (inklusive bussar i linjetrafik) (PM Trafikforslag 2020-09-25)

Kollektivtrafik

Frihamnen och Lindholmen nas idag via kollektivtrafiken med buss, sparvagn eller
alvskyttel. Langs Lundby Hamngata gar linjebuss i blandtrafik, dock med en egen
koppling mellan Lundby Hamngata och Frihamnen i bada riktningar. I Lindholmsallén
har busstrafiken ett eget kollektivtrafikkorfalt.

Frihamnen med hallplats Frihamnsporten och bebyggelse i Kvillebacken, sett
osterifran. (Norconsult)
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Busstrafiken stannar idag for av- och pastigning vid hallplats Frihamnsporten i
Frihamnen och vid héllplatserna Lindholmen, Regnbagsgatan samt Pumpgatan pa
Lindholmen. Omrédena trafikeras bland annat av stombuss 16 (Eketragatan —
Sahlgrenska — Hogsbohojd), buss 58 (Bergsjon — Eriksberg) samt buss 55 (Lindholmen —
Johanneberg). Nordost om planomradet finns sparvag pa Hjalmar Brantingsgatan med
héllplatslaget Frihamnen. Batburen kollektivtrafik angor Lindholmen vid héllplats
Lindholmspiren.

Sammantaget trafikeras strackan med hog turtathet och tillgangligheten till
kollektivtrafiken anses god. Dar det finns bussgata i Frihamnen har bussarna
signalprioritet framfor dvrig trafik. I Lindholmsallén &r samtliga plankorsningar och
passager dver kollektivtrafikkorféltet signalreglerade med bussprioritet.

i
s
i

Lindholmsalléns bussgata idag. Hallplats Lindholmen idag.

Gang- och cykelvagar

Omradets gang- och cykelvagnat ar relativt val utbyggt i 6st-vastlig riktning och binds
samman med kringliggande strukturer i Sannegardshamnen, Eriksberg samt med Hjalmar
Brantingsgatan och Gétaalvbron. Majligheterna for fotgangare och cyklister att passera
de stora barridrerna Lundbyleden och Hamnbanan norrut ar dock begransade till ett fatal
passager. Vid Lindholmsmotet finns en gang- och cykelbana som passerar under
Lundbyleden och Hamnbanan och darigenom binder samman gang- och cykelnéatet norrut
mot Bramaregarden. Via Kvillegatan finns en gangbro éver Lundbyleden och
Hamnbanan som kopplar samman Frihamnen med Bramaregarden. Soderut anvéands
kollektivtrafiken pa alven for gangtrafikanter och cykelpendlare vid passage Gver alven.

Inom Frihamnen finns det till stor del gang- och cykelbanor, men dessa har pa langre
strackor lag standard med begréansad bredd och bristande separation fran fordonstrafik. |
Lindholmsallén finns dubbelriktade gang- och cykelbanor pa bada sidor av allén.
Passagerna och allén &r huvudsakligen reglerade som 6vergangsstallen éver gatan med
rod belaggning pa cykeldelen. Trots smala gangbanor beddms tillgangligheten for gaende
och cyklister god inom Lindholmen.
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Lindholmsallén idag — gang- och cykelvdg. Dubbelriktad gang- och cykelvag utmed Lundby
Hamngata och gangbro dver Lundbyleden till
Bramaregarden. (Norconsult)

Biltrafik

Planomradets huvudgator &r idag Lundby Hamngata och Lindholmsallén. Lundby
Hamngata har karaktar av att vara en industrigata, och stracker sig till storsta del parallellt
med Hamnbanan innan den viker av mot Frihamnsmotet. Frihamnens inre delar samt
hallplats Frihamnsporten nas via en mindre gata med viss biltrafik utmed vissa strackor.

Lindholmsallén, som idag ar huvudstraket genom Lindholmen, har enkelriktade kérbanor
med tva korfalt for motortrafik pa vardera sida om en bussgata i alléns mitt. Langs allén
finns ett fatal vanstersvangfalt 6ver bussgatan dar det &r mojligt att nd andra sidan och
motsatt korriktning samt viss langsgaende angoring for parkering och varutransporter.
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Inom bade Frihamnen och Lindholmen finns framfor allt trafik med malpunkter inom
omradena, men dven viss del genomfartstrafik.
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Lindholmsallén idag. (PM Trafikforslag, Afry)

Tillgénglighet

Hallplats Frihamnsporten ar idag delvis tillganglighetsanpassad men omradet runt
hallplatsen har brister ur tillganglighetssynpunkt. I hojd med Kvillegatan i
Bramaregarden finns en gangbro 6ver Lundbyleden och Hamnbanan till Frihnamnen.
Gangbron &r inte tillganglig for personer med vissa funktionsnedsattningar, cyklister eller
for passage med barnvagn eller liknande.
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Norr om planomradet finns sparvag pa Hjalmar Brantingsgatan med hallplatslaget
Frihamnen. Hallplatsen kan idag endast nas via trappor fran bron i Frihamnsmotet och ar
darfor inte tillganglig for alla.

Hallplatserna i Lindholmsallén &r tillganglighetsanpassade och den platta topografin gor
dem l&tta att ta sig till. De flesta passager 6ver Lindholmsallén &r forsedda med kantstod
for synsvaga.

Service

| Frihamnen ligger den kommande Jubileumsparken och pa platsen finns redan idag vissa
parkfunktioner, varav en del &r temporéra. Byggnation av de permanenta delarna av
parken pabdrjades 2020. | Frihamnsomradet finns nagra restauranger och en bensinmack.
Inget ytterligare serviceutbud finns i direkt narhet till planomradet och 6vriga
servicefunktioner finns narmast i Bramaregarden pa motsatt sida av Lundbyleden, véster
om planomradet.

Inom Lindholmen finns flera restauranger och kaféer, Lindholmen Science park,
Chalmers Lindholmen, Backa Teater, Teater aftonstjarnan, Goteborgs moské samt
flertalet gymnasieskolor, grundskolor och enstaka forskolor.

Teknisk férsorjning

Ledningar for VA, el, tele och gas finns utbyggda inom planomradet. | Lindholmen finns
aven utbyggt ledningar for opto samt fjarrvarme- och fjarrkyla inom planomradet.

Inom planomradet i Lindholmen finns sopsugssystem i form av gemensamhetsanlaggning
(GA:8). Aven gemensamhetsanliggning (GA:7) bestiende av en kanalisation av
fiberoptiska ledningar finns inom planomradet.

Tva transformatorstationer finns inom planomradet, en intill Lundby Hamngata och en
vid den planerade vandslingan i vastra delen av planomradet. Vid vandslingan finns dven
ett signalskap, belaget inom planomradet.

Det kan finnas privata ledningar inom omradet.

Dagvatten

Dagvattenforutsattningarna inom planomradet redogors for i PM Dagvatten, GFS
Lindholmen-Frihamnen, (Afry, 2020-10-30). Befintlig dagvattenhantering inom
planomrade sker genom dagvattenbrunnar som ansluter till dagvatten- och kombinerade
ledningssystemen. Inom Frihamnen ar dagvattensystemet bristfalligt och det sker
ansamling av stora vattenpdlar inom omradet.

Kring Karlastaden, norr om Lindholmsallén pagar ett arbete for att separera dagvatten
fran befintligt kombinerat system. Under 2019-2020 har Kretslopp och vatten byggt en
ny lednings langs en del av Lindholmsalléns norra sida, i anslutning till
utbyggnadsomradet for Karlastaden.

Recipient for dagvatten ar Géta Alv, strackan mellan Saveans inflode till mynningen vid
Alvsborgsbron, samt Kvillebicken. Ryaverket ar aven recipient for dagvatten genom det
kombinerade systemet. Recipienternas ekologiska potential och status klassificeras som
mattlig. Recipienterna uppnar ej god kemisk status. Kvalitetskrav enligt
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miljokvalitetsnormerna anger att vattenkvalitén ska uppna god ekologisk potential/status
och god kemisk ytvattenstatus.

Risk och stérningar

Buller

En bullerutredning har upprattats dar berdknade bullervérden redovisas for
omgivningsbuller fran vag- och spartrafik (Afry, 20-10-23). | utredningen har ljudnivaer
beréknats for nulage, trafikforslag med prognos 2035 samt for ett nollscenario.
Utredningen har ocksa sammanstallt planbestammelser och information fran
planbeskrivningar gallande ljud for detaljplaner for angréansande fastigheter till
planomrade och trafikforslag utmed Lindholmsallén samt analyserat forutséttningarna for
de tidsbegransade bostaderna pa Kvillepiren.

Inom Frihamnen finns idag framst industri- och verksamhetslokaler, och nérheten till
Lundbyleden, Hjalmar Brantingsgatan och Hamnbanan innebar att omradet idag i vissa
delar har hoga bullernivaer.

Utbyggnad och inflyttning pagar av cirka 800 bostader pa Kvillepiren. Dessa bostader
byggs med tidsbegransat bygglov som beviljats for tio ar 2017, 2019 samt 2020.
Tidsbegrénsade bygglov kan forlangas men den sammanlagda tiden for ett tidsbegransat
bygglov far inte Gverstiga 15 ar. Inom bygglovsprocessen har bullerutredningar tagits
fram for olika kvarter for ar 2035 (Norconsult 2017-03-30, Norconsult 2019-03-21 samt
Norconsult 2020-01-15).

Vid mest utsatt fasad har de ekvivalenta ljudnivaerna vid de tidsbegransade bostaderna pa
Kvillepiren beraknats till 64 dBA och maximal ljudniva har beraknats till 77 dBA for
nulége. (Afry 2020-10-23).

Pa Lindholmen finns idag bostadskvarter utmed Lindholmsallén och den planerade
sparvagen. Bullerutredningen som tagits fram (Afry 2020-10-23) visar att de mest
bullerutsatta bostadsfasaderna utmed allén idag utsatts for ekvivalenta ljudnivaer vid
fasad om 63 dBA. De maximala ljudnivaerna fran végtrafik uppgar for nulaget till 78
dBA vid mest utsatta fasad.

Vibrationer

Da marken inom planomradet bland annat bestar av tjocka lager av lera kan vibrationer
fran tunga fordon pa spar eller vag uppsta pa narliggande bebyggelse. En
vibrationsutredning har utforts (Afry, 2020-10-23). Utredningen visar att det i bostéder
utmed gator med lokaltrafik idag finns risk fér hoga vibrationshastigheter nar tunga
fordon passerar forhdjningar/gupp i védgbanan. Hogst risk for stérande
vibrationshastigheter (ca 1,1mm/s) vid gupp eller ojamnheter finns fér bostdderna inom
fastigheterna Lindholmen 31:2, 31:3 samt 31:4. Nagon effekt av vibrationsreducering till
foljd av befintliga garage under kvarteren har dock inte tagits med i utredningen. For
Ovriga bostadshus har idag l&gre vibrationshastigheter beréknats (0,6 - 0,8 mm/s) om det
finns en tydlig ojdmnhet i vdgbanan som till exempel ett gupp.

Nattetid passerar i nulaget ett fatal tunga fordon relativt nara omkringliggande byggnader
varav majoriteten bedéms vara relativt latta varutransportbilar. Utredningen gor
beddémningen att riktvarden (0,4 mm/s) moéjligtvis kan klaras, och att riktvérdet klaras
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berdkningsmassigt dar vagbanan &r jamn. Vid 6vriga kontorsbyggnader visar utredningen
en vibrationshastighet i ett intervall om 0,2 - 0,7 mm/s.

Luftkvalitet

Omradet utgors idag av befintliga bebyggelsestrukturer i delomrade Lindholmen dar
Lindholmsallén &r ett 6ppet, ca 60 - 80 meter brett och storskaligt gaturum, medan
delomrade Frihamnen till storre del &r obebyggt och till stora delar bestar av 6ppna
miljoer. Den huvudsakliga kallan till luftféroreningar inom planomradet ar vagtrafiken pa
omkringliggande végar, och da framst vagtrafiken pa Lundbyleden och Hjalmar
Brantingsgatan. | delar av omradet rader risk for att miljokvalitetsnormerna for luft
Overskrids.

Oversvamningsrisk — hogt vatten

| PM Oversvamningsrisker for detaljplan for sparvag Frihamnen — Lindholmen,
Trafikkontoret, 2020-11-20 beskrivs dversvamningsrisker till f6ljd av hogt vatten.
Lindholmen och Frihamnen ligger lagt och paverkas darmed av éversvamning fran olika
kallor bade vid hoga fléden i alven och vid hoga vattennivaer. Som lagst aterfinns
befintliga plushojder idag i en lagpunkt mellan Pumpgatan och Planetgatan pa +0,0
m.6.h, och dagens hogsta hogvatten ar ca +2,0. Kajkanterna pa Lindholmen ligger
generellt pa hogre plushéjder pa runt +2,1 medan de inre delarna samt Lindholmsallén
ligger lagre. Inom Frihamnen varierar marknivaerna mellan ca +1,5 till +3,0 meter m.6.h.

Flera tidigare utredningar och underlag finns framtagna, vilka beskriver
oversvamningsrisker for Lindholmen. Bland annat det tematiska tillagget for
oversvamningsrisker fran 2019, som utgor ett tematiskt tillagg till gallande 6versiktsplan.
Huvudprincipen for stadens byggande ar att undvika risker med
dversvamningsproblematik genom att bygga pa saker niva vid exploatering och
fortatning. Delar av Lindholmen riskerar att drabbas av 6versvamningar redan vid dagens
forhallanden och situationen kommer att forvarras i takt med forvantade
klimatforandringar i form av stigande havsniva, okade floden i vattendrag och kraftigare
skyfall. Lindholmen paverkas av flera olika dversvamningsvatten, bade fran élven och
Kvilleb&cken.

Omradet ar darfor beroende av atgarder pa kort respektive medellang och lang sikt.
Omradena kring alven &r i behov av att ett hogvattenskydd vilket har pavisats i de
modelleringar och studier som gjorts. | FOP centrala Goteborg (pagaende planarbete)
foreslas att det i anslutning till alven ska reserveras ett 15 meter brett markomrade med
hojd markniva for att mojliggora skydd for stigande vatten i Gota alv. Tidpunkten for nar
ett hogvattenskydd behover vara pa plats avgors av 6versvamningshot och forekommande
skyddsvarden. | arbetet med utvecklingen av Frihamnen studeras olika I6sningar som
skulle innebér skydd i form av slussportar och andra atgarder for att hantera och minska
oversvdmningsriskerna kopplat till Kvilleb&cken. Har finns ett tydligt beroende géllande
utvecklingen av de paverkade omraden av Kvillebackens 6versvamning pa Lindholmen
och hanteringen av fragan i Frihamnen.

Skyfall
PM Skyfall (Afry, 2020-10-30) har tagits fram for att bedéma éversvamningsrisken inom
planomradet till foljd av skyfall.
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Utredningen har identifierat befintliga avrinningsvégar och lagpunkter i anslutning till
planerade sparomraden. Den storsta lagpunkten, med en volym pa 25 000 m?, finns under
broarna pa Hamnbanan och Lundbyleden vid Lindholmsmotet — den sa kallade absoluta
lagpunkten. Dagvatten fran stora delar av Lindholmen rinner hit. Aven dagvatten fran
Lundby Hamngata i strackan mellan Lindholmen och Kvillebacken rinner hit. Stora delar
av Lindholmen har utformats med lutning fran kajerna mot denna lagpunkt, dar en
pumpstation idag forhindrar forekomst av éversvdmningar.

Pa Lindholmen finns dven flera andra mindre Iagpunkter, dar vatten kan ansamlas vid
kraftiga regn som overstiger dagvattensystemets kapacitet. En av dessa aterfinns i
Lindholmsallén mellan Pumpgatan och Planetgatan, med plushojder sa pass laga som
+0,0. Lagpunkten ligger inom planomradet.

I Frihamnen finns tre lagpunkter som &r stora i volym och area. Fran dessa lagpunkter
sker ingen avrinning till recipient vid ett 100-arsregn. Vid ett regn med langre
aterkomsttid rinner dagvatten till hamnbasséngen.

o

= Absoluta lagpunkt ™ “|Pumpstation’
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Planomradesgrans
Avrinningsvagar, Lindholmen (PM Skyfall, Afry)

Med anledning av de exploateringsplaner som pagar for Frinamnen, Lindholmen och
Backaplan har Kvillebackens éversvamningsrisk till foljd av skyfall studerats. Det har
aven gjorts en dimensionering av den nya utloppskanalen for Kvillebacken, som pa sikt
planeras att ledas om, vid utfyllnad av Lundby Hamnbasséng. Arbetet redovisas i
rapporten Klimatanpassning Kvillebacken - utredning och dimensionering av ny
utloppskanal for Kvillebéacken (Sweco Environment AB, 2020-04-02). Omledningen av
Kvillebécken ska provas i andra plan- och tillstandsprocesser och &r ingen forutsattning
for utbyggnad av sparvégen.
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Vid 100-arsregn sker i dagslaget dversvamning langs delar av Kvillebacken, enligt
éversvamningskarteringen for omradet. Langs Kvillebackens sodra delar, mellan Hjalmar
Brantingsgatan och utloppet i Géta alv, uppstar dock ingen betydande
markdversvamning. Vattennivan i Kvillebacken langs denna stracka uppnar god marginal
vid dimensionerande skyfall, bade idag och med ny utloppssektion. Det innebar att det
inte sker nagon vidaretransport fran Kvillebacken till omkringliggande omraden, sdsom
Lindholmen eller lagpunkten vid Hjalmar Brantingsplatsen.

Den smala passagen under jarnvagsbron, dar Kvillebacken passerar genom planomradet,
ger alltsa inte upphov till 6versvamningar uppstroms Kvillebacken.

—

Till vénster: Kvillekanalen vid utloppet av kulverten under Lundbyleden och Hamnbanan. Till
hoger: Hamnbasséangen vid Kvillekanalens utlopp, 6ster om planomradet. (Norconsult)

Risk Hamnbanan

Jarnvagen Hamnbanan, som ar en viktig jarnvagslank till Géteborgs hamn, I6per strax
utanfor planomradet, langs med Lundby Hamngata. Hamnbanan utgor transportled for
farligt gods. Vissa strackor av Hamnbanan har byggts ut till dubbelspar. Strackan langs
med planomradet utgors av enkelspar men det kan bli aktuellt att bygga ut till dubbelspar
i framtiden. Vid placering av sparvagen maste darfor riskfaktorer (farligt gods, ursparning
och sparspring) beaktas och anpassas till ett tankt utbyggt dubbelspar. Ett PM gallande
risk kopplat till Hamnbanan har tagits fram (COWI, 2020-02-21).

Hamnbanan gar parallellt med delar av planomradet. (Norconsult)

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan for sparvag genom 56 (109)
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING



SAMRADSHANDLING

Detaljplanens innebdrd och genomforande

Detaljplanen mojliggor utbyggnad av sparvag mellan Hisingsbron och Lindholmen
inklusive tva hallplatslagen — ett vid befintlig hallplats Lindholmen samt ett vid planerat
torg inom delomrade Frihamnen. Sparvagens utformning utgar ifran en
genomforandestudie med ett trafikforslag framtaget av trafikkontoret. | trafikforslaget
ingar dven anslutningar till kringliggande gator och andra trafikomlaggningar som kréavs
till foljd av sparvagen. Dessutom ingar ytterligare tva hallplatser varav en ar tillfallig.
Merparten av dessa trafikomlaggningar omfattas inte av detaljplanen utan bedéms
rymmas inom idag gallande detaljplaner, alternativt kunna anlaggas inom omrade som
idag saknar detaljplan.

Detaljplanen medger ocksa tre byggratter for teknikbyggnader, en vandslinga och viss
omlaggning av trafik samt gang- och cykelbanor i Lindholmsalléns sydvastra del.

Vid planens genomférande kommer byggnaden Magasin E att rivas da sparvagen
kommer att ga dar byggnaden star idag, och vid hallplats Lindholmen behover den
befintliga pressbyran flyttas da hallplatslaget byggs om med separata hallplatslagen for
buss och sparvagn. Dialog kring ny placering av pressbyran pagar.

Trafikforslaget i anslutning till vandslingan kommer att fordjupas efter samradet i syfte
att forsoka minska trafikomradet och dess intrang pa naturmark samt paverkan pa
privatagd mark. Majlighet till att &ven kunna behalla befintlig passage dver sparomradet
strax dster om vandslingan kommer ocksa att studeras vidare efter samradet. Hittills
genomforda analyser har dock inte indikerat att en sadan passage ar méjlig utifran
trafiksékerhet.

Kommunen &r huvudman for allmén plats och ansvarar for utbyggnad och framtida drift
och underhall.

4

- — — e v

Geografisk avgransning for sparvag (rosa) och trafikforslag (bla). (PM
Trafikforslag, Afry)
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Stallningstaganden och bakgrund till sparvagsdragningen

Straket Lindholmen — Frihamnen ska utgéra en del av den sa kallade Innerstadsringen
enligt Koll2035. Den &r avgorande for att korta restiderna mellan viktiga tyngdpunkter
och malpunkter, avlasta de mest centrala delarna av Géteborg och 6ka robustheten och
palitligheten i kollektivtrafiksystemet. Den behdvs dven for att hantera ett forvantat okat
resande pa Norra Alvstranden till foljd av utbyggnaden av bostader och verksamheter
inom Alvstaden.

En ny sparvégsdragning genom Frihamnen har sin bakgrund i behovet av att hantera de
stora bil- och kollektivtrafikflodena langs Hjalmar Brantingsstraket och att utveckla det
till ett mer stadsmassigt strak. Fragan har hanterats inom ramen for stadsutveckling i
Frihamnen och Backaplan. Strakets utformning ar avgorande for kopplingar mellan
Backaplan och Frihamnen liksom tillgangligheten for respektive omrade. I rapporten
Hjalmar Branting straket. Ett stadsmassigt strak mellan Hisingsbron &
Wieselgrensplatsen — planeringsforutséttningar, fran 2017, foreslar staden och
Alvstranden Utveckling att Hjalmar Brantingstréket bor delas i tva strak. Dar det ena ska
ga via Frihamnen till Lindholmen och det andra till Hjalmar Brantingsplatsen. Ett samlat
Hjalmar Brantingstrak i befintlig strackning utvarderades och det konstaterades att det
inte var kapacitetsmassigt mojligt att lata all kollektivtrafik ga i ett och samma strak.

Nar trafiklosningen i det delade sparet ritades upp i ett forsta skede visade det sig fungera
daligt med kvartersstrukturen och sparens tekniska l6sningar inom Frihamnen. En
forandring av strakets dragning gjordes darfor inom Hjalmar Brantingstraket, ett
stadsmassigt strak mellan Hisingsbron och Backaplan - Planeringsforutsattningar 2.0.

ALTERNATIV 4
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Nytt sparlage. Inom aktuell detaljplan planlaggs sparvagsstrackan langs sodra benet och
strackan mot sydvast, i rikining mot Lindholmen. (Hjalmar Brantingstraket, ett stadsmassigt
strék mellan Hisingsbron och Backaplan - Planeringsforutsattningar 2.0)
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Den nya dragningen av det delade straket utgjorde &ven en utgangspunkt i
Planeringsforutsattningar Frihamnen 2019. Forandringen av det sa kallade sédra benet
innebar att sparet placeras langre in i Frihamnen, vilket ger centrala Frihamnen battre
tillganglighet till kollektivtrafik. Sparets placering skapar battre forutsattningar for
bebyggelsestrukturen i omradet, med rationella kvartersstorlekar och kvartersformer.
Sparvagens lage styrs aven av begransningar betraffande lutningar och kurvradier samt
den 6vergripande trafikeringen i sparvagssystemet.

Inriktningsbeslut om nytt sparlage fattades 2019-03-01 av avdelningschefer pa stadens
planerande forvaltningar samt Alvstranden Utveckling AB.

\

Planerad utbyggnad i Frihamnen ér 2025, Mojlig 'utbyggnad i Frihamnen ar 2040, med

med tillfalliga bostader pa Kvillepiren och norra benet utbyggt och Lundbybasséangen
Jubileumsparken i inre Frihamnen. igenfylld.

Pa Lindholmen har placeringen av sparen i Lindholmsalléns mitt foregatts av studier dar
andra placeringar i allén studerats. | Stadsbyggnadsanalys - strdk mellan Lindholmen och
Frihamnen (WSP 2019-02-12) som leddes av stadsbyggnadskontorets strategiska
avdelning fanns indikationer pa att en placering nagot soderut var att fororda for att pa sa
satt kunna utveckla sa stora delar av det befintliga gaturummet till ett strak med
friytor/parkytor. Da flera trafikfunktioner (framst bussens framkomlighet) inte gick att
I6sa innan Lindholmsfarbindelsen (sparvagens forlangning i nasta etapp) ar pa plats fick
inriktning med att utveckla parken skjutas nagot i tid. I koncept for planprogram for
Lindholmen ligger denna utveckling och mojlighet med park med, men med
utgangspunkt att sparen ligger fast i sitt mittlage. Detta genererar nagot mindre park men
har varit en avvéagning for att kunna hantera en utbyggnadsordning dar sparen varit
prioriterade att fa till inom satt tidsram. Parken kommer att ingd i kommande
detaljplanering.
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Overst: Lindholmsallén med sparvag i mitten ar 2025. Nederst: Lindholmsallén med spér i mitten,
dar all trafik flyttats till den sodra sidan av sparen och ett aktivt urbant gronstrak anlagts norr om

sparen. Hallplats Lindholmen har ocksa forskjutits nagot vésterut for att kunna knyta ihop straken

som skapas nar kommande kollektivtrafikkopplingar byggts ut. (Koncept Program Lindholmen)

Gata och sparvagnstrafik (GATA1)

Planomradet utgors av ett anvandningsomrade for allman plats med bestammelsen
GATA: — Gata och sparvagnstrafik. Omradet stracker sig fran en angéringspunkt i
Hjalmar Brantingsgatan, i ndrheten av den nya Hisingsbron, genom Frihamnen och vidare
parallellt med Hamnbanan dér det i hojd med Lindholmsmotet svénger ner mot
Lindholmsallén vars dragning det foljer fram till cirkulationsplatsen i sydvéstra delen av
Lindholmen dar Lindholmsallén 6vergar i Ceresgatan.

Planomradet har till storsta del en bredd som varierar mellan 8,5 och 21 meter. |
strackningen genom Lindholmsallén &r planomradet 8,5 meter brett fram till hallplats
Lindholmen. Dér breddas omradet for att rymma hallplatslaget och efter detta for att
rymma ett extra uppstallningsspar samt en avslutande véandslinga inklusive viss
trafikomlaggning for gata samt gang- och cykelvag. Uppstallningssparet rymmer en 45-
meters sparvagn alternativt tva 30-meters sparvagnar och behgvs utifran ett
trafikeringsbehov for uppstélining vid forarbyten, raster och driftproblematik.

Langs strackan genom Frihamnen kommer delar av planomradet att ha en bredd pa upp
till cirka 21 meter, for att ge utrymme for slanter langs med sparet. Mellan sparet och
sléanten behdver det finnas en plan yta som kan anvandas vid eventuellt behov av
evakuering. Anvandningsbestammelsen GATA; — Gata och sparvagnstrafik mojliggor att
slanterna pa sikt kan omvandlas till gator for bil, buss och cykel, i samband med den
fortsatta utvecklingen av Frihnamnsomradet. Langs en stracka i narheten av
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hamnbassangen och Kvillebacken &r planomradet breddat for att rymma geotekniska
forstarkningsatgarder.

Hojdsattning och profillinjer for sparvagen har utgatt fran att vara sa nara befintlig mark
som mojligt. For straket genom Frihamnen mot nya Hisingsbron kommer sparen att vara
upphojda i forhallande till befintlig markniva, for att 6verensstimma med de hojder som
planeras inom framtida byggnation i Frihamnen. Spéren planeras att ligga upp till ca 1
meter ovan befintlig markniva inom Frihamnen, men hojdskillnaden mot befintlig
markniva varierar inom straket. Dér sparvagen svanger av genom Frihamnen mot
Hisingsbron planeras for en framtida sparvagskoppling norr ut mot Hjalmar
Brantingsgatan, det sa kallade "norra benet”.

Utmed strackningen genom Lindholmsallén kommer spardragningen att placeras i
befintlig markniva utom vid en befintlig lagpunkt som finns i allén mellan Pumpgatan
och Planetgatan dar befintlig markniva kommer att hojas for att kunna omhanderta
dagvatten- och skyfall i omradet pa ett tillfredsstallande sétt.

Sparvagens placering har tagit hansyn till det utrymme som krévs for att inte omojliggora
en utbyggnad av Hamnbanan till dubbelspar i framtiden.

Kvillebacken korsar planomradet under Lundbyleden, Hamnbanan och Lundby
Hamngata. Sparvéagen planeras att ledas via den befintliga bron langs Lundby Hamngata.
Bron anvands for bil- och busstrafik i nulaget och en inspektionsrapport har tagits fram
for bron (Afry 2019-11-07). Utifran inspektionsrapporten har en beddmning gjorts (Afry,
2020-05-25), déar bron har bedomts vara tillrackligt dimensionerad for sparburen trafik.

Kollektivtrafik

Trafikforslaget har efterstravat att sparvagen ska ges standard som for trafikkoncept
stadshana enligt Koll2035. Detta har inte varit mojligt att uppna pa alla delstrackor med
héansyn till tillganglighet, framkomlighet och trafiksékerhet for dvriga trafikslag. Utmed
de strackor dar sparvéagen passerar genom kommande eller befintliga stadsmiljoer kan
respektive nivas lamplighet foljas upp i kommande stadsutveckling.

De olika nivaerna for konceptet stadsbana aterges i tabellen nedan. Sparvagen kan uppna
gul niva vid strickningen genom Lindholmsallén och sddra benet”, samt gron niva pa
strackan utmed Hamnbanan.

Genom Frihamnen kommer sparvagen vid trafikstart 2025 att ga pa egen banvall
separerat fran Gvriga trafikslag. Vid kopplingen till Hisingsbron och Hjalmar
Brantingsgatan ansluts sparet sa att det ar mojligt att kora till Lindholmen fran saval
Hisingssidan som fran sdra dlvstranden. Pa langre sikt, da Frihamnen byggts ut, avses
omgivande mark att hojas och sparen inga i framtida gaturum. Den utveckling som sker i
Frihamnen kan paverka sparvagen avseende bland annat hastighet och korsningspunkter
och kommer att bedémas i en riskanalys kopplat till sparvagens trafikeringstillstand.
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6ron niva Riktvarde

Gul niva Gransvarde
I Utanfor gransvarde Sarskild utredning kedve

Guidelines fdor koncepten METROBUSS STADSBANA SPARVAGN CITYBUSS
Turtathet per linje Gron niva 15/10/15 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min 5/7,5/10 min
Hag/Dag/Lag*
(minuter mellan turerna) Gul niva 10715730 min 7,5/10/15 min 75/10/15 min 75/10/15 min
Gran nivd >1200m >1000m >600m >600m
Avstand mellan
hallplatser §
Gul niva >800m >600 m >400m 2400 m
Gron niva 280 km/h =70 km/h =50 km/h 250 km/h
Maxhastighet
Gul niva >60 km/h 250 km/h >30 km/h =230 km/h
= : : I plan i anslutning | plan i anslutning
_ Gron niva Planskild Pianskifd il hallplats il hallplats
Korsningar : Yes : e ;
Gul nivd Signalprioriterad Signalprioriterad i plan I plan | plan
iplan i anslutning till hpl >200m >200m
Bran nive Egen bussbana utan Egen sparbana Egen sparbana Egen bussbana utan
annan busstrafik utan busstrafik utan busstrafik annan busstrafik
Separering Egen bussbana Egen sparbana Egen sparbana Egna korfalt/
Gul niva gemensam med gemensam gemensam garanterad
annan busstrafik med buss med buss framkomlighet

* Hogtrafik: mandag till fredag ca ki 06:30-09:00 och ki 14:30-17:30.
Dagtrafik: mandag till fredag ca ki 09:00-14:30 och ki 17:30-22:00 samt Idrdag och sdndag k| 09:00-22:00.
Lagtrafik: ca ki 22:00-06:30 natt mot vardag samt ki 22:00-09:00 natt mot lordag och sdndag.

Nivaer for koncept stadshana m.fl. (Méalbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnat i
Goteborg, Mélndal och Partille)

Pa Lindholmen innebar ett genomforande av detaljplanen att kollektivtrafikstraket i
Lindholmsalléns mitt byggs om for att kunna trafikeras med sparvag, som kor i egen
bana. Busstrafiken, som idag trafikerar Lindholmsalléns mitt, flyttas ut i blandtrafik fér
att sparen ska kunna ga pa egen bana. Sparvégen ersatter delar av dagens busstrafik.
Fortsatt utredning kring struktur och omfattning av busstrafiken i Lindholmen och
Frihamnen kommer att ske i en kommande citybussutredning.

Den teknik och utformning som avses for sparvagen innebar att sparvagsomradet endast
kan trafikeras av sparvagnstrafik och inte av andra trafikslag.

.‘[ .l‘. | @ 1., 'Z‘

Lindholmsallén nar planen &r utbyggd (rott: nytt, svart: befintligt). (PM Trafikforslag, Afry)
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Lindholmsallén idag (svart: befintligt). (PM Trafikforslag, Afry)

Hallplatser

Langs med strackan foreslas en sparvagnshallplats i de centrala delarna av Frihamnen
som ersatter befintlig busshallplats Frihamnsporten. Sparvagnshallplatsen ingar i
detaljplaneomradet men avses dock inte att byggas ut till trafikstart 2025. | ett forsta
skede foreslar den framtagna genomférandestudien att en tillfallig sparvagnshallplats
byggs precis innan anslutningen till Hisingsbron. Denna hallplats ingar inte i
detaljplancomradet, 1ds mer under “Trafikforslag utanfor planomradet” nedan.

Sparvagnstrafiken langs Lindholmsallén planerar att stanna vid tva hallplatser. Den ena, i
lage lika befintlig hallplats Lindholmen, ingar i detaljplanen, medan den andra mellan
Pumpgatan och Planetgatan byggs i enlighet med géllande detaljplan och omfattas av
trafikforslaget. Se mer under rubriken “Trafikforslag utanfor planomrédet” nedan.

Hallplatslaget vid hallplats Lindholmen behalls men byggs om och forlangs nagot sterut.
Hallplatsen ligger i ett etablerat sammanhang, med goda kopplingar och bra nabarhet fran
flera malpunkter i omradet. Hallplatsen Lindholmen ligger ocksa relativt nara
Lindholmspiren dér ett hallplatslage for batburen kollektivtrafik finns, genom vilket sédra
och norra dlvstranden binds samman.

Inom arbetet med Program Lindholmen foreslas att hallplats Lindholmen pa sikt (ar
2035/2040) forskjuts nagot vasterut, for att hallplatsen, nar Gropsgardslanken och
Lindholmsforbindelsen ar utbyggda, ska kunna utvecklas till en viktig
kollektivtrafikknutpunkt med bra och néra bytesmaéjligheter med trafiken ocksa pa de
bada korsande straken samt alvtrafiken. Hallplatsen ligger fortsatt vid en naturlig nod i
omradet med goda kopplingar till Gvriga trafikslag samt till hdga koncentrationer av
arbetsplatser.

Vid utbyggnaden av sparvéagen pa Lindholmen anlaggs busshallplatser och
sparvagnshallplatser i varandras direkta narhet for att forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken, 6ka samordningen mellan buss och sparvagn samt underlatta byten.

Vandslinga for sparvagnstrafiken

En vandslinga byggs och planl&ggs i detta skede med planerad trafikstart 2025. Nu
aktuell utformning med vandslinga fyller aktuell spartrafiks behov 2025. Platsen kan pa
sikt i linje med forslaget till planprogram for Lindholmen komma att korsas av flera
linjestrackningar (Lindholmsforbindelsen, Gropegardslanken). Detta innebér da en plats
med potential till att utgéra en stark bytespunkt. Hur detta stadsrum med bytespunkt kan
se ut och pa sikt (ar 2035/2040) utformas och trafikeras kommer att studeras i arbetet med
kommande sparstrackningar och kommande detaljplanering.
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Gang- och cykeltrafik

Omléggningar av gang- och cykeltrafik omfattas bara av detaljplanen i mindre del vid den
foreslagna vandslingan, dar gang- och cykelvagen séder om vandslingan inte har stod i
idag géllande detaljplan. Resterande andringar enligt genomférandestudiens trafikforslag
sker med st6d av gallande detaljplaner.

Biltrafik

Omléaggningar av biltrafik omfattas bara av detaljplanen i mindre del vid den foreslagna
vandslingan, dar viss vagdragning séder om véandslingan inte har stod i gallande
detaljplan. Resterande andringar enligt genomfdrandestudiens trafikforslag sker med stod
av gallande detaljplaner.

Vattenomrade (W1)

Den del av Kvillebacken som &r belagen inom planomradet regleras med (W) -
Vattenomrade som far 6verbyggas med gata och sparvagnstrafik. Befintlig
brokonstruktion avses behallas och de nya sparvagssparen kommer att anléaggas pa den
befintliga bron. Detaljplanen medfor ingen férandring inom vattenomradet.

Trafikforslag utanfor planomradet

Huvuddelen av trafikforslagets gang- och cykelvagar samt bil- och bussgator planlaggs
inte i detaljplanen, utan beddms kunna byggas om med stdd av gallande detaljplaner
alternativt pa idag icke planlagt omrade.

Det finns flera olika méjligheter till placering av gator for bil, buss, cykel och gang i
Frihamnen eftersom detaljplanen endast omfattar sparvagen. Inom arbetet med
genomforandestudien for sparvag har flera placeringar studerats varav alternativet som
presenteras nedan ar det som forordas. Genom Frihamnen kommer det att anldggas en ny
gata for motortrafik samt gang- och cykelbana som ersattning for Lundby Hamngata dar
sparvagen placeras. Lundby Hamngata ska fortsatt binda samman Frihamnen med
Lindholmsallén men “flyttas” till ett nytt ldge Oster om sparviagen, dir det dven idag till
stor del ar hardgjord yta.

Lindholmsalléns struktur utgar fran befintlig trafikstruktur dar de stora andringarna ar att
busstrafiken flyttas ut i blandtrafik.

Hallplatser

Detaljplanen majliggor ett hallplatslage i centrala Frihnamnen men i ett forsta skede
foreslar den framtagna genomforandestudien att en tillfallig sparvagnshallplats byggs
precis innan anslutningen till Hisingsbron. Genom att tillfalligt placera hallplatsen dar
minskar risken for konflikter med utbyggnaden i Frihamnen, samtidigt som det gar att na
de funktioner som redan finns i Frihamnen da sparvagen 6ppnar 2025. Den tillfalliga
hallplatsen ger bra tillgang till dessa malpunkter och bidrar till att etablera ett nytt
resandemanster till omradet. Den permanenta placeringen av hallplatsen kan sen byggas
ut i ett sasmmanhang med torgmiljé och 6vrig utbyggnad i Frihamnen.

Tillstand for anlaggningar runt den tillfalliga hallplatsen, sasom perronger och vantkurer,
kan tills vidare ordnas genom bygglov utanfér planlagt omrade.
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| Frihamnen ersétts busshallplats Frihamnsporten med en busshallplats vid Kvillebackens
utlopp, i narhet av de tillfalliga bostaderna.

Trafikforslaget innebér att de befintliga hallplatserna vid Regnbagsgatan respektive
Pumpgatan tas bort och ersatts med ett nytt hallplatslage mellan Planetgatan och
Pumpgatan. De bada hallplatserna ligger i dagslaget tatt, vilket 6kar restiden.
Hallplatserna anlaggs med separerade hallplatslagen for buss respektive sparvagn.
Hallplatslaget byggs med stod av idag géllande detaljplan. Véaderskydd beddms inrymmas
i befintligt anvandningsomrade for detaljplanen. Hallplatslaget anlaggs i ett pa langre sikt
strategiskt lage for den planerade utbyggnaden av Lindholmen och kopplingar till mojliga
framtida hallplatser for alvskyttel samt express- eller metrobuss. Planlaggningen av
omradet norr om hallplatsen ligger med i startplan for ar 2021/2022 har paverkat
avgransningen av planomradet for denna detaljplan.

Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelstrak behover tillgodose tillganglighet till malpunkter inom Frihamnen
och Lindholmen, saval som passage genom omradet. Utmed straken ar det av vikt att
pendelcykeltrafik kan passera utan storningar, och da strackan &r ett viktigt cykelstrak
behover kapaciteten pa cykelbanorna vara god. Planen innebér endast sma forandringar
avseende hur gang- och cykeltrafik kan réra sig till och genom omradet.

Genom Frihamnen anléggs en separerad gang- och cykelbana utmed Ostra sidan av
Lundby Hamngatas nya strackning, dar cykeldelen &r anpassad foér pendlingscykling. De
tillfalliga bostaderna i Frihamnen nas fran densamma.

| trafikforslaget foreslas att den befintliga gangbron éver Hamnbanan och Lundbyleden i
hojd med Kvillegatan forlangs Gsterut sa att kopplingen till Bramaregarden bevaras.

Gang- och cykelbanorna utmed Lindholmsallén behalls men antalet gang- och
cykelpassager 6ver Lindholmsallén 6kar jamfort med idag. Syftet ar bade att 6ka
tillgangligheten for gang- och cykeltrafik och att styra trafikanter mot att korsa sparen vid
passagerna istallet for att passager sker godtyckligt utmed strackningen. Placeringarna ar
valda utifran befintliga och kommande strukturer och malpunkter samt utifran
forutsattningar och behov i syfte att hantera barriareffekten. Placeringarna &ar ocksa
avvagda mot trafiksakerhet och framkomlighet for sparvagen.

Vid genomférandet av trafikforslaget kommer gang- och cykelbanorna utmed
Lindholmsallén att ges en hogre prioritet mot biltrafiken jamfért med idag genom att
gang- och cykelstraken gors genomgaende istéllet for som passager 6ver anslutande
gator. Passager Gver sparvagen foreslas huvudsakligen vara signalreglerade.

Antal passager och placering av dessa kommer att studeras vidare under
granskningsskedet.

Cykelparkering
Cykelparkering kring hallplatser hanteras i kommande processer.

Bil- och bussgator

For strackan langs med Lundby Hamnbassang foreslas den nya dragningen av Lundby
Hamngata ga langs sparvéagens 6stra sida pa befintlig hardgjord yta. Gatan leds 6ver den
befintliga bron 6ver Kvillebdcken och sedan till befintlig Lundby Hamngata i h6jd med
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Preem-macken i norr. Frihamnens sodra delar, med framtida malpunkter som
handbollsarena och kyrka, forsorjs via Sédra Frihamnspiren med en korsning 6ver sparen
vid hallplatslaget innan sparvagen gar upp pa Hisingsbron.

Lundby Hamngata fortsatter vara en gata med bade buss- och biltrafik i samma korfalt.
Eftersom Frihamnen kommer att byggas ut successivt anpassas Lundby Hamngata utifran
idag kénd information for att underlatta den forsta etapputbyggnaden av Frihamnen fram
till &r 2025. Gatan kan sedan komma att byggas om i omgangar i takt med
etapputbyggnaden av Frihamnen.
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Schematisk bild 6ver nytt trafiksystem inom delomrade Frihamnen. (PM Trafikforslag, Afry,)

Biltrafiken kommer ges tva korfalt i vardera riktningen i Lindholmsallén liksom idag. Da
sparvagen skall ga pa egen sparbana for att mojliggora for stadsbanekvaliteter med
prioriterad framkomlighet flyttas busstrafiken ut till blandtrafik. Det innebér att biltrafik
och busstrafik far samsas med samma korfalt. Busshallplatserna utformas som
fickhallplatser dar bussarna angor hallplatserna separerat fran biltrafik.

Cirkulationsplatsen i Lindholmsallén tas bort och antalet passager for att byta fardriktning
minskar. Vissa resor for fordonstrafik kommer att bli nagot langre, andra kortare. Pa
langre sikt planeras dock for att mer biltrafik ska styras till Nya Polstjarnegatan och att en
cirkulationsplats ska byggas i korsningen Karlavagnsgatan/Nya Polstjarnegatan och pa sa
vis avlasta Lindholmsallén. Trafikkontoret har utrett anslutningen fran Lindholmsmotet
och utformning av cirkulationsplats i korsningen Karlavagnsgatan/Nya Polstjarnegatan.
En del av detta har varit simuleringar for att studera risken for kébildning mot
Lundbyleden och risk for paverkan pa riksintresset. Resultatet av dessa analyser visar att
risken for kder minskar i framtiden nar sparvagen saval som den nya cirkulationsplatsen
byggts ut. Utbyggnad av cirkulationsplatsen gors dock i ett parallellt projekt kopplat till
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genomfdrandet av detaljplanen “Bostdder och verksamheter vid Karlavagnsplatsen” och

ingar inte i detta trafikforslag.

| vaster blir Gamla Ceresgatan enkelriktad med tillaten fardriktning 6sterut som en foljd

av att yta tas till vandslingan. Cirkulationsplatsen byggs om och anpassas till vandslingan.
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Schematisk bild 6ver nytt trafiksystem inom delomrade Lindholmen. (PM Trafikférslag, Afry)

Gestaltning av spar och ovriga trafikytor

Sparomradet (tracé) avses att utformas med tva slags raltyper utmed olika delstrackor dar

respektive raltyp medfor olika mojlighet vad géller sparomradets utformning och
material. (ett spar bestar av tva raler, dar en ral ar stalskenan som sparvagen trafikerar.)
Val av réltyp har gjorts utifran en indelning av strackan i sex olika fokusomraden, dar

omradenas rumslighet, karaktar och materialitet har analyserats.

raltyperna som ar aktuella for sparstrackan ar vignolral respektive gaturél pa slipers. Bada
ralerna ar ovanpaliggande tekniker, dér gatural pa slipers mojliggor att hela sparomradet
(aven omradet mellan rélparet) kan utforas med material som gras/sedum/ang eller annan

Se hild nedan. De tva

mer hardgjord utformning i form av till exempel asfalt eller markbetong. Vignolral
medfdr en begransning i val av uttryck i form av makadam mellan sparparen i
kombination med makadam eller gras i resterande sparomrade. Detta da ralsen

infastningar behdver kunna inspekteras.
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Tillfallig trafikutformning
och héllplatslagen 2025

- -
-
-~ -

LINDHOLMSALLEN

LINDHQILMSPLATSEN

VANDSLINGAN

A

Fokusomraden (PM Gestaltningsprinciper, Afry)

Gestaltningen av spar och 6évriga ytor planeras att fardigstallas i olika etapper.
Fokusomradena Vandslingan, Lindholmsplatsen och Lindholmsallén kommer att
fardigstallas med onskat uttryck till 2025, medan Knécken, Hamnbanan och Sodra benet
studeras vidare under kommande detaljplanering och utbyggnad och fram till dess utférs
med ett sparomrade med makadam/gras. Omradenas framtida ytskikt avses att adderas i
samband med fardigstallande av kringliggande gator, tog och kvarter. Val av teknik och
ral har dock sakerstallt en palett av mojligheter gallande gestaltning, da tekniken gatural
pa slipers innebar att de omraden dar makadam laggs till trafikstart 2025 kan ges ett annat
material och uttryck i samband med att kringliggande omrade utvecklas.
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Redovisning av typ av rél utmed strackans olika delar (PM Gestaltningsprinciper, Afry). Pilar
visar vy fran vilken bilder och visionsbilder pa foljande sidor &r tagna.

I Lindholmsallén avses sparen att ga pa grasbevuxen bana. | ett forsta skede for att ge
stadsrummet visuellt kvalitativa gréna upplevelsevérden, for att i ett nésta skede
tillsammans med den avsedda omvandlingen av den norra delen av Lindholmsallén till
park/aktivt urbant gronstrak skapa ett visuellt sammanhéngande grént rum ihop med
parkstraket. Vid hallplatslagen och vid passager dver sparvagen avses markbetong eller
liknande hardgjort material att anvandas.

Vandslingan avses att utformas med grés, sedum eller inslag av d&ng, medan sparomradet
mellan véandslingan och hallplats Lindholmen alternativt avses att utféras med grés eller
hardgjort material.

cmlg[:% **EE 1” o 'hr»;'
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Typsektion Lindholmsallén. (Afry)
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Gestaltning av spar och 6vriga ytor kommer att studeras vidare under det fortsatta
planarbetet samt under kommande projekteringsskede. For de sparavsnitt som inte ges
slutlig gestaltning till trafikstart 2025 kommer gestaltningsprocessen att hanteras vidare i
kommande stadsutveckling. Gestaltning av spar och 6vriga ytor beskrivs mer i PM
Gestaltningsprinciper, Afry.
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Visionsbild dver framtida Lindholmen. Se féregéende sida for redovisning av aktuell vys
lokalisering.
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Visionsbild dver framtida Frihamnen. Se sida 69 for redovisning av aktuell vys lokalisering.

Tillganglighet

Hallplatserna ska utformas sa att de &r tillgangliga och anvandbara for personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga enligt gallande lagstiftning.

Naturmiljo

Inom delomrade Frihamnen ar det endast ett trad som tas ner till f6ljd av spardragningen -
ett trad i hojd med den tillfalliga hallplatsen i S6dra benet. Tradet star i en del av en
langre allé utmed Sodra Frihamnspiren. Trafikforslaget med nya bil-, cykel- och
gangvéagar innebér att ytterligare allétrad behover tas ned utmed Lundby Hamngata.
Dessa trad star utanfor planomradet.
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Planforslaget innebér att grasremsor och slyvegetation langs Lundby Hamngata
forsvinner, dessa har inga sarskilda naturvérden.

For att méjliggora den nya spéarvagsdragningen och justeringar enligt trafikforslaget
kommer lindar i Lindholmsallén samt nagra fristaende trad att paverkas. Allétraden avses
antingen att flyttas eller att erséttas. Processen kring lokalisering av erséttningsytor och
projekt dar traden kan omplanteras pagar. Om traden ska ersattas kommer detta att ske
genom nyplantering av andra trad av adelldvsart i rader om minst fem inom gata pa
allmén plats. Nya trdd kommer att biotopskyddas.

Detaljplanen paverkar en allérad mellan vandslingan och héllplats Lindholmen samt
befintliga trad som idag star pa émse sidor om Hallplats Lindholmen.

: —_—— ———l . |
k&.m. \ =

Aktuell tradrad mellan hallplats Lindholmen och vandslingan som paverkas
av den nya spardragningen.

Planforslaget innebér ocksa att trad behover tas ner eller flyttas i Lindholmsallén vid den
sd kallade knécken” dir sparvdgen svianger upp mot Lundby Hamngata samt i
detaljplanens sydvastra del vid vandslingan.

Resterande trafikforslag innebar att ytterligare allétrad i de sexradiga lindalléerna i
Lindholmsallén behdver tas bort eller omplaceras, men dven att nya placeringar
mojliggors i allén, till exempel vid nuvarande lage for hallplats Pumpgatan som tas bort
och ersétts av en ny hallplats mellan Pumpgatan och Planetgatan. Detta innebar att ytor
dar det idag &r hallplats och gator gors om till storre andel gronyta med trad i allé, medan
andra ytor dar det idag ar allé och gronyta hardgors for ny trafikstruktur och nytt
hallplatslage.

Trafikforslaget och detaljplanen paverkar ocksa en naturslant vid Skatbergets
norrsluttning genom en ny dragning av en gang- och cykelvag samt genom en ny
teknikbyggnad som behdvs for att forse sparvagen med likstrom. Teknikbyggnaden avses
att placeras invid naturslanten pa ett flackare markomrade sa att dess intrang minimeras.
Marken ar ocksa till viss del redan i ansprakstagen, da en transformatorstation samt ett
signalskap star dar idag. Trafikforslaget som ligger till grund for planforslaget i
anslutning till vandslingan avses att fordjupas efter samradet, i syfte att forséka minska
teknikbyggnadens samt gang- och cykelbanans intrang i naturslanten. Slutligt
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trafikforslag och teknikbyggnadens byggnadsvolym kommer att studeras vidare till
granskning.

Sammantaget innebdr genomférandet av detaljplanen och trafikforslaget att ca 130 trad
paverkas, varav ca 120 ar biotopskyddade. Detaljplanen paverkar ca 50 trad, varav ca 40
beddmits vara biotopskyddade. Fordjupade studier och utredningar kring antal trdd som
paverkas kommer att ske under det fortsatta planarbetet. Om det konstateras att de
omfattas av biotopskydd behdver dispens fran biotopskyddet sokas hos Lansstyrelsen i
Vastra Gotalands lan, for att ta ned traden.

Vid genomfdérandet av trafikforslaget och detaljplanen avses dven nya gréna ytor att
tillforas omradet. De tre teknikbyggnaderna samt vaderskydden vid hallplatserna avses att
ges grona sedumtak, och sparomradet ar tankt att till trafikstart 2025 till stor del utforas
som grasytor i vilka sparen placeras. Se mer i PM Gestaltningsprinciper, Afry.

Upphéavande av strandskydd

Vid upprattade av aktuell detaljplan intrader strandskydd inom de delar av planomradet

Strandskydd som intrader upphavs, géller omraden markerade med rott.
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Detaljplanen innebér upphévande av strandskyddet inom de delar dar det intrader. Skélet
till upphdvande av strandskyddet &r:

e  Omradet dar strandskyddet upphavs ar belaget pa redan ianspraktagen mark och
saknar darfor betydelse for strandskyddets syften. Miljébalken 7 kap. 18 ¢ § 1.

Marken inom planomradet &r redan idag ianspraktagen for vagandamal. De omraden dar
strandskyddet foreslas upphévas saknar direkt vattenkontakt da de ligger Iangt ifran
vattnet. Ytorna mellan planomradet och vattnet &r ianspraktaget av vagar och
parkeringsytor. Vegetationsytorna mellan gatumarken utgor impedimentytor som inte
bedéms ha nagon betydelse for strandskyddets syfte.

Sociala aspekter och atgarder

Utover det som ingar i detaljplanen finns det dven koppling till parallell pagaende
planering for ytterligare etapputbyggnad av sparvagen. Dessa framtida etapper kan leda
till foérandrad utformning jamfort med den utformning som galler nér detaljplanen ar
genomford och sparvagen tas i bruk vid trafikstart 2025. Utokning av kollektivtrafiken ar
viktigt for att skapa en sammanhallen stad och erbjuda fler resealternativ, vilket mojliggor
effektivare resor som underlattar i vardagslivet. De tankta framtida sparvagskopplingarna
Gropegardslanken, mellan Lindholmen och Lundby och i forlangningen Biskopsgarden,
samt Lindholmsférbindelsen, mellan Lindholmen och Linnéplatsen, skulle innebéra
forbattringar i kollektivtrafiknatet. Att koppla samman Lindholmen med Kyrkbyn och
Biskopsgarden kan bidra till att segregationen minskas. Hallplats Lindholmen har
potential att utgora en nod dar de framtida sparvagskopplingarna mots. Konceptet for
program Lindholmen féreslar att hallplats Lindholmen i framtiden flyttas nagot vasterut
dar dessa strackningar korsas, vilket skulle starka platsen som nod och
kollektivtrafikknutpunkt. Om en fortsattning av sparvagen maojliggors kan behovet av
vandslingan forandras. | arbetet med aktuell detaljplan har ett mojliggérande av de
framtida kollektivtrafiklankarna funnits med som en viktig forutsattning, samtidigt som
I6sningarna i detaljplanen ska fungera pa ett bra sétt i nulaget.

Planer pa framtida forbattrade gang- och cykelvagskopplingar éver Lundbyleden och
Hamnbanan har diskuterats i angransande planarbete inom Frihamnen men ingar inte i
denna detaljplan. En framtida sociodukt 6ver Hamnbanan och Lundbyleden oméjliggors
inte i och med denna detaljplan.

Byggnaden Magasin E i Frihamnen anvands for aktiviteter, sérskilt av ungdomar. Dess
anvandning saval som byggnadens kulturvarde har vérderats hogt i planarbetet men det
har inte varit mojligt att bevara bygganden. Att behalla byggnaden skulle innebara
svarigheter att astadkomma en bra kvartersstruktur i Frihamnen och svart att fa till en bra
placering av sparvagnshallplatsen, centralt i Frihamnsomradet.

Hallplatsernas placering langs Lindholmsallén har anpassats for att ligga strategiskt nara
viktiga malpunkter och fungera bra for resenarerna. Det finns risk for att sparvagen bidrar
till barridreffekter, men i planarbetet och i arbetet med trafikforslaget har det funnits ett
stort fokus pa att mojliggora ett tillrackligt antal passager, pa strategiska platser langs
Lindholmsallén. Det finns manga skolor pa Lindholmen vilket gor det sarskilt viktigt att
skapa en trygg trafikmiljo langs Lindholmsallén, vilket har beaktats i planarbetet.
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Detaljplanen reglerar inte antal passager eller trafiksakerhetsatgarder langs
sparvagsstrackningen men fragan kommer att beaktas i den kommande projekteringen.
Atgarder for att forbattra skolvagar i dvriga Lindholmen gors inte inom planen, da det
ligger utanfor planomradet.

Den befintliga flerradiga tradallén Iangs Lindholmsallén bidrar positivt till upplevelsen av
gaturummet och inslag av gronska ar &ven positivt for manniskors vélbefinnande.
Detaljplanearbetet har haft som inriktning att minimera antalet trdd som behdver tas ner
och kompensation kommer att goras dels genom flytt samt dels genom aterplantering. Det
rader brist pa parkmark inom Lindholmen och inom det pagdende programarbetet for
Lindholmen foreslas en langstrackt park/aktivt urbant gronstrak langs med
Lindholmsallén. Det kan realiseras forst pa langre sikt nar all bil- och busstrafik flyttas
till sodra sidan av sparen och ytor for ett gronstrak tillgangliggors i alléns norra del.

I samband med planarbetet pagar diskussioner om hur hallplatserna kan gestaltas for att
utgdra attraktiva inslag i miljon och aven vara identitetsstarkande for omradet. En sadan
detaljeringsniva ar dock inget som regleras i detaljplanen.

Teknisk férsorjning

Dagvatten

| dagvattenutredningen (Afry, 2020-10-30) har det gjorts en analys av hur féreslagen
markanvandning for sparvéagen och trafikforslaget paverkar dagvattenavrinningen i
omradet. Utredningen utgdr ifran att merparten av sparvagsstrackningen utférs med gras
mellan sparen, vilket innebar goda infiltrerande och fordréjande egenskaper. Om delar av
strackan istallet forses med hardgjorda material kan dagvattenhanteringen i storre
utstrackning behdva ske i form av andra Idsningar.

Rapporten visar att sparprojektet ger en minskning av asfaltsytor och en 6kning av
gronytor vilket forbattrar flodessituationen jamfoért med idag. Analys av
avrinningskoefficienter visar att den reducerade arean inom planomradet planeras minska
med ca 45% och med ca 30% inom hela omrade for trafikforslaget. Resultat fran
flodesberakningar visar att flodet ut fran planomradet minskar ca 30% och med ca 10%
inom utredningsomradet.

Dagvatten inom utredningsomradet foreslas hanteras mot samma delavrinningsomraden
som finns i nulaget. Fyra delavrinningsomraden har identifierats i funktion av sin slutliga
recipient: delavrinningsomrade 1 avvattnas genom ett dagvattensystem med utlopp i Gota
alv, delavrinningsomrade 2 avvattnas mot ett kombinerat system tillhdrande Kretslopp
och vatten, delavrinningsomradet 3 avvattnas genom ett dagvattensystem med utlopp i
Kvillebacken samt delavrinningsomrade 4 avvattnas genom ett dagvattensystem med
utlopp i hamnbassangen och Gota alv.
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SEVits's B AN IR -2
Indelning av befintliga dagvattensystem i delavrinningsomraden (PM Dagvatten, Afry).

Utgangspunkten for dagvattenhantering inom plan- och utredningsomradet &r att inte
forvarra mot befintlig situation. Fordrojning ska efterstravas sa att kapaciteten i
ledningssystemet inte 6verskrids vid dimensionerande regn. Alternativt ska fordrojas sa
att befintligt flode inte 6verskrids. En kapacitetsutredning utfors i skrivande stund inom
Lindholmen och ska ligga som underlag fér dimensionering av
fordréjningsanlaggningarna. For att uppskatta fordrojningsvolymer, platsbehov och
majliga placeringar anvénds en fordrgjningsvolym 10 mm dagvatten per kvadratmeter
reducerad yta som referens till fordréjning.

Den Oppna ytan i sparet tar hand om sitt eget dagvatten eftersom det infiltrerar genom
gréas och makadam. En dréneringsledning foreslas anlaggas langs sparet for bortledning
av vatten som inte hinner infiltrera ner i marken. For kontroll av ytavrinning fran
intensivare regn foreslas dagvattenbrunnar anléaggas inom sparvagsomradet. Bade
dréaneringsledningar och dagvattenbrunnar foreslas kopplas till befintligt
dagvattensystem.

Inom delomrade 1 och2 foreslas ett dagvattensystem som dimensioneras enligt
minimikrav for centrum- och affarsomrade och som ansluts till ett befintligt
dagvattensystem respektive kombinerat system. Kapaciteten i befintligt dagvattensystem
ar enligt ledningséagare dimensionerat for att hantera regn med aterkomsttid inte langre an
tva ar. For att kunna uppfylla minimikravet och ansluta till befintligt dagvattensystem
maste dagvatten fordrojas. Dagvatten foreslas hanteras med genomslappliga belaggningar
och infiltrationsytor, grona tak, tunnelmagasin, krossdike, svackdike och
infiltrationsstrak. Dessa anlaggningar bidrar aven till rening av dagvatten, i storre eller
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mindre grad. Delar av delomradet 2 innefattas av program for Frihamnen och kommer att
detaljplaneras pa sikt. Nya gator och nya dagvattensystem kommer att byggas successivt
for att utveckla omradet till en ny stadsdel. De dagvattensystem som foreslas i denna
utredning inom dessa omraden i del 2 anses darfor vara tillfalliga.

Delomradet 3 och 4 innefattas ocksa av program fér Frihamnen och kommer att
detaljplaneras inom en nara framtid. De dagvattensystem som foreslas i denna utredning
inom dessa omraden anses vara tillfalliga. Det nya dagvattensystemet foreslas har
dimensioneras med mal att befintlig kapacitet ska behallas och att systemet nedstroms
inte ska paverkas negativt. Samordning av dagvattenldsningar bor ske gentemot den
planerade helhetslosningen for Backaplan/Frihamnen/Lindholmen/Ringon.

Dagvattenutredningen foreslar ett flertal olika losningar for hantering av dagvatten i
omradet. | det fortsatta arbetet kommer behovet av fordréjning att studeras vidare och
staden kommer att ta beslut om vilka atgarder som bor utféras inom ramen for aktuell
detaljplan.

Miljokvalitetsnormer Kvillebécken och Géta alv

Miljokvalitetsnormer (MKN) for Kvillebacken anger att god ekologisk status ska uppnas
till ar 2027. Idag ar den ekologiska statusen klassad som mattlig och det bedoms inte
rimligt att uppna god ekologisk status redan till ar 2021. Kvalitetskravet anger god
kemisk ytvattenstatus men Kvillebacken uppnar ej god kemisk status i nulaget.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for Gota alv (delen Saveans inflode till mynningen vid
Alvsborgsbron) anger kvalitetskravet god ekologisk potential. Vid bedémningen av
ekologisk potential stalls lagre krav pa véxt- och djurlivet &n vad som kravs for att uppna
god ekologisk status. Det bedoms att atgarder for att na god ekologisk status skulle
medfdra en betydande negativ paverkan pa samhallsviktig vattenkraftsverksamhet.
Vattenforekomsten ar idag klassad som kraftigt modifierade vatten (KMV) pa grund av
paverkan fran storskalig vattenkraftsproduktion i Indalsalvens huvudavrinningsomrade.
Kvalitetskravet anger god kemisk ytvattenstatus men Gota Alv uppnar ej god kemisk
status i nulaget.

Goteborgs stad har lokalt fastslagna riktvéarden for fororeningshalter i dagvatten. Dessa
riktvarden baseras pa miljokvalitetsnormerna (MKN) for vattendrag. Riktvarden for
utslapp av dagvatten dverskrider i vissa fall MKN:s riktvarden. Det innebér fortfarande
att MKN troligen kommer uppfyllas eftersom dagvatten endast ar en liten del av ett
vattendrags flode och dagvattenkoncentrationen spads i recipienten. For bade Gota alv
och Kvillebacken ar det malvéardena i Goteborgs stads riktlinjer som ska tillampas for
utslapp av dagvatten.

En oversiktlig berékning av féroreningskoncentrationer och -méngder har gjorts inom
dagvattenutredningen. Resultatet visar att inga fororeningskoncentrationer éverskrider
Gateborgs malvarden under befintliga forhallanden. Vid genomférande av planen bedoms
fororeningskoncentrationer pa nagra fororeningar att 6ka i jamforelse med nuvarande
markanvandningar. Nagra metallféroreningar kan dock minska i koncentration efter
planerade arbeten. Inga fororeningskoncentrationer beréknas 6verskrida Goteborgs
malvarden.
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Skyfall

Skyfallsutredningen (Afry 2020-10-30) har studerat dversvamningsrisker fran skyfall
utifran tre olika scenarion med olika hojdsattning av sparvagen. Grundscenariot anvander
befintliga markhojder som underlag medan de tvéa 6vriga scenariona har andrat hojder vid
lagpunkten vid Lindholmsmotet samt inom Frihamnen dar sparvéagen lagts pa en bank.

Detaljplanens andrade hojdsattning vid lagpunkten i Lindholmsallén, mellan Planetgatan
och Pumpgatan, innebar en paverkan pa vattendjupet i den absoluta lagpunkten under
Hamnbanan och Lundbyleden vid stora dversvamningar. Nar lagpunkten mellan
Planetgatan och Pumpgatan tas bort innebar det att en 6versvamningsvolym pa ca 340 m®
forsvinner och att dagvatten som tidigare fordrojdes i denna lagpunkt istallet kommer att
belasta den absoluta lagpunkten och dess pumpstation. Belastning ar dock, i jamforelse
med den totala volymen, liten. Andringen berdknas innebéra att den absoluta lagpunkten
berdknas belastas med ca 1% mer dagvatten jamfort med idag.
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Oversvamning pé striacka mellan Gotaverksgatan och Lundby Hamngata - Lindholmsallén— scenario 1
— 100 ars regn. (PM Skyfall, Afry)

For att forebygga eventuella konsekvenser av denna markforandring foreslas
dagvattensystemet utdkas. Nya éversvamningsytor kan &ven utformas i strackan mellan
de tva lagpunkterna for att kompensera for den volymen som planeras att tas bort. Dessa
volymer kan tillskapas i gréna ytor eller parkeringsytor. Justering av marken pa
Lindholmsallén kan paverka aven kringliggande fastigheter, dar marken framfor det nya
kontorshuset vid Pumpgatan (Geely Innovation Center) planeras férandras mest inom
detta omrade. | samband med detaljprojektering bor detaljinmatningar utforas pa
befintliga fastigheter och en férdjupad analys av avrinning kring Geely Innovation Center
bor utforas. Markprojektering bor ta hansyn till de befintliga marknivaerna for att undvika
att skapa instangda omraden mot befintliga byggnader. Om dessa instangda omraden inte
gar att undvika bor andra losningar utredas for att sékerstélla att avvattning pa dessa
omraden inte forsamras eller utsattas for dversvamning.
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Forandring av vattendjup pa strackan mellan Gétaverksgatan och Lundby Hamngata -
Lindholmsallén— scenario 1 jamfort med befintliga forhallanden - 100 ars regn. (PM Skyfall, Afry)

Lindholmens absoluta lagpunkt finns utpekad i Goteborgs 6versiktsplans tematiska
tillagg for 6versvamningsrisker, och inom staden pagar en arbetsprocess kring
strukturplanen och fragans hantering. Aktuellt angreppssatt foljer detta pagaende arbete.

Vid Frihamnen paverkar foreslagna nya markhaojder rinnvagar och lagpunkter, bade vid
den framtida norra kopplingen mot Hjalmar Brantingsgatan dar marken sénks, och den
sodra kopplingen mot nya Hisingsbron dar marken hojs. Paverkan bedéms dock som
forsumbar. Totalt sett bedoms inga viktiga avrinningsvagar paverkas inom Frihamnen.
Atgarder i form av utdkat dagvattensystem for vanliga regn foreslés. Dessa atgérder blir
tillfalliga och andra atgarder behdver projekteras infor fortsatt utbyggnad av bebyggelse i
Frihamnen. Hojdséttningen for sparvagen genom Frihamnen kommer att paverka
forutsattningarna for att avleda dagvatten och skyfall inom Frihamnen nar omradet byggs
ut. Darfor bor hojdsattningen studeras vidare ihop med évrig planering inom Frihamnen.

Oversvamningsrisk - Hogt vatten

Avsteg fran den rekommenderade héjdsattningen i Oversiktsplanens tematiska tillagg for
oversvamningsrisker (TTOP) anses kunna goras i planen. Detta med anledningen av att
TTOP inte klassar kollektivtrafik som samhallsviktig anlaggning, att sparvagen inte &r en
utrymningsvag samt att Lindholmsallén inte &r en raddningsvdg. Omfattande ombyggnad
av Lindholmsallén samt omkringliggande omraden skulle kravas om marken for
spérutbyggnad ska hojas till TTOPens rekommenderade héjd +2,1 moh.

Ut6ver sparvagen ar gatunét till storsta del befintligt vilket gor att anslutningar till
befintliga verksamheter, parkeringsytor och befintliga brokonstruktioner skulle behdva
tillgangliggdras och anpassa vilket inte beddms vara ekonomiskt forsvarbart. Det &r heller
inte rimligt att enbart hoja sparvagen da det finns befintliga konstruktioner som skulle
behova anpassas eller byggas om. Aven passager for fotgingare, cyklister och fordon
over sparvag skulle bli utmanande utifran tillganglighet och trafiksakerhet om enbart
sparvigen héjs. En omfattande ombyggnad och anpassning utifran TTOPs

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan for sparvag genom
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING

79 (109)



SAMRADSHANDLING

rekommenderade hojder for Lindholmsallén och dess omgivning skulle dven fa stor
paverkan pa befintliga trad i allén.

Hojdsattningen kan medfora att sparvagnar inte kan framfdras nar det blir ett intensivt
skyfall eller vid hogt vatten. | nulaget och de narmaste aren ser trafikkontoret en risk for
att detta sker vid enstaka tillfallen. Vignolspar eller sa kallade hybridspar med slipersspar
och ral klarar att 6versvammas utan att ta skada. Om sparvagen daremot skulle behéva
laggas med betongplatta finns risk for sattningar om konstruktionen éversvdmmas.

Likriktarstationer som kravs for spardriften placeras med fardigt golv pa lagst +2,8, for
att vara skyddade fran skyfall och higvatten. Oppningar i byggnad pa en lagre niva 4n
+2,8 ska anordnas med dversvamningsskydd. Planbestammelse ar inford pa plankartan.

Vatten och avlopp
Vatten och avloppsledningar finns inom planomradet och kan komma att behdva flyttas
och byggas om vid planens genomférande.

Infér byggnation ska berord fastighetsagare/exploatér kontakta Kretslopp och vatten for
information om de tekniska forutsattningarna avseende VA-anslutningen.

El och tele
El- och teleledningar finns inom planomradet och kan komma att behdva flyttas eller
skyddas vid planens genomférande.

Bestallning av utsattning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Géteborg
Energi Nat AB i god tid innan arbetena ska paborjas. Vid utférande av arbeten i narheten
av Goteborg Energi Nat AB:s anladggningar ska bestammelser for markarbeten vid
elkablar foljas.

Inom planomradet finns dven privata servisledningar for vatten och avlopp fram till
kommunal anslutningspunkt.

Teknikbyggnader (E)

Detaljplanen mojliggor for tre teknikbyggnader. De placeras invid Skatberget vid
vandslingan for sparvagen i sydvéstra delen av planomradet vid knicken” parallellt med
Hamnbanan och vid ”Norra benet”. Teknikbyggnaderna avses inrymma dels behovet av
likriktarstationer till foljd av den nya sparvagen, dels annat tekniskt behov som finns
idag, sa som transformatorstationer och signalskap. En likriktarstation har som syfte att
forse kontaktledningsanlaggningen for sparvagen med korrekt spanning, da
vaxelspanning fran distributionsnatet behover transformeras och likriktas till likspanning.
Likriktarstationer ska vara belastningsmassigt jamnt fordelade utmed sparvéagens
strackning och behdver finnas i respektive ande av en sparvagnsstracka.

Vid ”Knécken” avses teknikbyggnaden inrymma det nya behovet av likriktarstation som
alstras av sparvagen, samt eventuellt den transformatorstation som behover flyttas fran
sin nuvarande plats inom Frihamnen, da den ligger placerad i den nya sparvagens
dragning. Transformatorstationen kan dven komma att placeras nagonstans i
Frihamnsomradet. Detta studeras i det fortsatta planarbetet och inom det 6vriga
planeringsarbetet for Frihamnen.

Placeringen av transformatorstationen vid "knécken™ innebér en konflikt med ett mgjligt
framtida strak och siktlinje mellan Lindholmen och Bramaregarden i Pumpgatans
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forlangning. For att mojliggora straket och den fysiska kopplingen i framtiden kréavs en
omfattande strukturforandring genomen flytt av Hamnbanan samt ombyggnad av
Lundbyleden. Alternativa placeringar av transformatorstationen har studerats men i detta
projekt och tidsperiod inte varit mgjliga. Kostnaden for en flytt av den aktuella
transformatorstationen da nya mojligheter finns till alternativa placeringar bedoms vara
en forhallandevis mindre del av den totala kostnaden fér en eventuell framtida
ombyggnad.

E-omradet for tekniska anlaggningar i Frihamnen mojliggor flera placeringar av en
likriktarstation. Placeringen har inte kunnat preciseras narmare eftersom det pagar en
utredning av var ledningar for bland annat fjarrvarme och fjarrkyla ska passera under
Hamnbanan. Infér granskning av detaljplanen kommer placering av likriktarstationen
anpassas sa att likriktaren inte kommer i konflikt med ledningarna. E-omradet kommer da
att minskas till det som behovs for att mojliggora likriktarstationen i valt lage.

Teknikbyggnaden vid vandslingan avses att inrymma dels nytt behov av likriktarstation
till foljd av sparvagen, dels befintligt signalskap samt transformatorstation som finns pa
platsen idag. Likriktarstationens kapacitet och ytbehov ar nagot tilltaget da de ocksa avses
kunna ge kapacitet for framtida behov av kraftforsorjning for sparvag mellan Brunnsbo-
Linné. Da teknikbyggnaderna utgor samhallsviktiga funktioner maste de utféras med
vattentdt konstruktion upp till +2,8 meter.

Teknikbyggnaderna uppférs som mindre byggnader och ges anvandning E — tekniska
anlaggningar. Det foreslagna egenskapsomradet for teknikbyggnaden vid vandslingan ar
val tilltaget, da tre alternativa byggnadsvolymer studeras. Slutlig placering,
byggnadsvolym och utformning kommer att utredas vidare till granskning.

Gestaltning av teknikbyggnader

Visionen for gestaltningen av teknikbyggnaderna ar ett uttryck som ar robust, enkelt och
urbant. Utformningen ska klara hogt stéllda krav nér det géller drift och inte uppmana till
klotter och intrang. De ska uppfattas som solitéra volymer med ett karaktarsstarkt
material som samspelar med sin omgivning pa ett respektfullt satt. Takmaterial &r
laglutande sedumtak. Takavvattningen integreras i tak- och vaggkonstruktion sa att
byggnadsvolymen upplev som en monolit. Fasadmaterial ska upplevas som sammanhallet
ned till mark och runt om hela byggnaden. Detaljer och dorrar avses utformas i kulér lika
fasadmaterial.

Vid vandslingan avses teknikbyggnaden ges en fasadbekladnad av staende traribbor som
bedoms forhalla sig val till och samspela med omkringliggande fasader. Traribborna bor
behandlas sa att de granar med tiden for att koppla till bergets och tradstammarnas kulor.
Invid norddstra fasaden planteras klattervaxter, till exempel klattervildvin och murgréna
for att mjuka upp byggnadens uttryck. Mark och platsbildningen avses fokusera pa ett
gront uttryck for att kapa en samverkande helhetsbild tillsammans med den
bakomliggande naturslanten och naromradets aldre bebyggelse. Runt byggnaden laggs
grasarmering och narmast fasaden en ram av storgatsten. Oster om byggnaden planteras
exempelvis dekorativ kdrsbérsbenved.
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Ilustration likriktarstation vid Vandslingan, (PM gestaltning — likriktarstationer, Afry)

Teknikbyggnaden vid ”Knécken” foreslés ges en fasadbeklddnad i ett robust stenmaterial
med rostréda och orangea inslag som ger en varm ton och som knyter an till Rambergets
och Lindholmens robusta karaktar. Vid teknikbyggnaden vid ”Norra benet” foreslas en
gestaltning lika den vid ”Knécken” som ocksa pa denna plats bedoms samspela val med
omgivningens har industriella karaktar. Runt bada byggnaden laggs en grasarmering for
att bibehalla platsernas grona uttryck i sa stor utstrackning som mojligt. Se mer i PM
gestaltning — Likriktarstationer, Afry.
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Illustration likriktarstation vid "Kndcken’ Illustration likriktarstation vid ”Norra benet”
(PM gestaltning — likriktarstationer, Afry) (PM gestaltning — likriktarstationer, Afry)
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Ledningar for fjarrvarme och fjarrkyla

Fjarrvarmeledningar finns langs med Lindholmsallén och korsar planomradet vinkelratt
vid tva punkter utmed gatan. Dessa avses att ligga kvar i befintligt lage i skyddsror under
sparomradet.

Nya fjarrvarmeledningar planeras att laggas av Goteborg Energi i omradet. Vid
“knécken” kommer dessa att korsa planomréadet vinkelrétt mot sparen. Nér
trafikforslagets slutliga utformning har beslutats sa bor foéreslagen dragning ses dver, sa
att fjarrvarmeledningar inte hamnar inom sparomradet.

Awven fjarrkylaledningar finns langs med Lindholmsallén och korsar planomradet
vinkelratt vid tva punkter utmed Lindholmsallén, i samma lage som
fjarrvarmeledningarna. Ledningarna avses att ligga kvar i befintligt lage i skyddsror under
sparomradet.

Goteborgs Energi ska bygga ut nya ledningar for fjarrkyla i Frihamnen, langs med
Lundby Hamngata till Lindholmsallén. De nya fjarrkylaledningarna forlaggs pa ett djup
éver 10 meter, och pa ett avstand i plan pa tva meter fran arbetsomradet for trafikforslaget
varfor de inte paverkas av planerad sparvag.

Ovriga ledningar

Fran Frihamnen gar en gasledning langs med Lundby Hamngata och ledningen korsar
det framtida sparomradet vid nagra punkter. Gasledningen kommer att behova laggas om
vid konfliktpunkterna, alternativt laggas i skyddsror, vid planens genomférande.

Gasledningen fortsatter till Lindholmen déar den korsar planomradet och sparen vid tva
tillfallen utmed Lindholmsallén: vid Regnbagsgatan samt vid vandslingan. Vid
Regnbagsgatan ligger gasledningen sa pass djupt att denna inte kommer i konflikt med de
planerade sparen. Vid vandslingan bedéms ledningarna kunna laggas under skyddsror
och inte behdvas laggas om.

Optoledningar aterfinns i stor utstrackning inom Lindholmen och utmed Lundby
Hamngata vilket innebar konflikter med den framtida spardragningen. Langs med
vandslingan ligger optoledningar som bade korsar och ligger parallellt langs med
sparomradet. Dér de forekommer parallellt ar det fordelaktigt att de laggs om och skyddas
vid korsningar. Forutom ett antal korsningar vid Lindholmsallén som bor studeras
narmare under projektering forekommer ett langre strak med optoledningar langs med en
storre del av Lundby Hamngata, inom framtida sparomrade. Dessa ledningar bor aven de
studeras narmare vid ett senare skede da de inte ligger lampligt placerade i relation till
kommande sparomrade.

En gemensamhetsanlaggning GA:7 korsar sparomradet vinkelratt fyra ganger inom
planomradet. Denna bestar av en kanalisation av fiberoptiska ledningar. Ytterligare
utredning och dialog med &gare behdvs for att avgora ifall de hamnar i konflikt med
sparomradet samt om atgarder kan behdvas.

Avfall

Ett sopsugssystem finns inom planomradet i form av gemensamhetsanlaggning (GA:8).
Systemet korsar sparomradet vinkelratt fyra ganger utmed Lindholmsallén. Ytterligare
utredning och dialog med &gare av sopsugen behdvs for att avgora ifall de hamnar i
konflikt med sparomradet samt om atgarder kan behdvas.
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Ovriga atgarder

Riksintresse Hamnbanan

| PM utbyggnad Dubbelspar Hamnbanan (Cowi, 2018-02-15) identifierades vilket
avstand som behovs mellan befintligt spar och nytt riskskydd mot ny bebyggelse dster om
sparet. Vilket avstand som kravs beror pa om riskskyddet byggs ut fére eller efter
dubbelsparet. For att kunna bygga ut sparet efter att riskskyddet &r pa plats bedoms det
kravas en buffertzon om 8 meter mellan sparmitt pa nytt spar till riskskydd. Om det
framtida jarnvagssparet placeras 4,5 meter fran det befintliga kravs att det befintliga
sparet stangs for trafik under byggtiden.

Den nordvastra plangransen placeras pa ett avstand av cirka 8 meter fran sparmitt pa det
framtida jarnvagssparet, for att garantera tillracklig plats for utbyggnaden av det nya
jarnvagssparet. Langs delar av strackan ar avstandet till plangrans endast 6 meter for att
undvika att beh6va gora en breddning av befintlig bro éver Kvillebacken. Avsmalningen
fran 8 meter till 6 meters buffertzon stracker sig langs ca 240 meter, fore och efter bron
over Kvillebécken.
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Alternativ med kontaktledningsstolpe med hastbrygga som placeras mellan nytt spar och riskskydd (PM
utbyggnad Dubbelspar Hamnbanan, Cowi).

Goteborgs stad och Trafikverket har efter dialog bedémt att en buffertzon pa 8 meter fran
det planerade jarnvagssparet for dubbelspar i Hamnbanan till planerad sparvag ar
tillrackligt ur risksynpunkt.

Risk Hamnbanan
Hamnbanan utgér transportled for farligt gods och en utredning (PM Risk, Cowi, 2020-
02-21) har studerat risknivan och gett rekommendationer kring avstand och atgarder.

Med ett avstand pa 10 meter mellan sparmitt pa nytt jarnvagsspar Hamnbanan och utsida
sparvagn beddms risken vara tolerabel, forutsatt att foljande atgarder vidtas:

- hallplatslagen utformas sa att utrymning kan ske i riktning fran Hamnbanan.
- utformning for att motverka sparspring pa Hamnbanan utreds vid
detaljprojektering av sparvag
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Langs merparten av strackan langs Hamnbanan &r plangransen placerad 8 meter fran
sparmitt pa ett framtida dubbelspar. Avstandet mellan sparmitt pa Hamnbanans framtida
spar och utsida sparvagn blir darmed drygt 9,5 meter déa det inom sparvagens planomrade
finns tilltagen marginal vilket gor att sparvagen placeras en bit in fran plangrans. Inom
planomradet finns cirka 0,5 meter for att kunna uppfora ett racke/staket och ytterligare
cirka 1 meters utrymme vid sidan av sparvagnssparet, se sektion nedan. Dar sparvagen
korsar Kvillebacken &r avstandet till plangrans endast 6 meter, for att undvika att behéva
gora en breddning av befintlig bro 6ver Kvillebicken. Avstandet mellan sparmitt och
utsida sparvagn blir dar ca 7,5 meter.
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Hamnbanan néar planen ar utbyggd (rétt: nytt, rétt streckat: framtida hamnbana, svart: befintligt),
(PM Trafikforslag, Afry).
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Sektion, sparvagen passerar Kvillebacken via befintlig bro (Afry).

Geotekniska atgéarder

Enligt geoteknisk utredningen (Afry 2020-10-16) &r stabiliteten vid
Lundbyhamnen/Kvillebédcken inte tillfredsstallande for varken befintliga eller planerade
forhallanden. Utredningen har studerat bade vilka atgarder som kravs for sparvagens
anlaggning, och vad som kravs for att klara stabiliteten for den bil- och bussvag samt
gang- och cykelvag som behdver byggas i samband med utbyggnaden av sparvagen.

For planerad anlaggning kravs forstarkningsatgarder. En utgangspunkt for utredningens
berékningar har varit att inga arbeten med grundforstarkning ska utforas i
Lundbybassangens och Kvillebackens vattenomraden. Utredningen foreslar
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forstarkningsatgarder for sparvagen i form av KC-pelare (kalkcement-pelare) pa en
stracka av cirka 350 meter, se gronmarkerat omrade i kartan nedan.

Ungefirlig utbredning pi
foraslagen ny honstruktion
+ KC-pelare och I8theylining
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-

Beddmd utbredning av
kajkanstruktion utifran
farslagsritning fran 1946,
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for sparvagen markerat med svarta streckade linjer. Kartan visar dven de forstarkningsatgarder
som kravs for utbyggnad av gator placerade dster om sparvagen. Dessa prévas inte inom aktuellt
planforslag. (PM geoteknik, Afry).

2 5

| | | | | 1 1 1 1 1

g ) ” “ - =2 L2 “” o n nw L]

Sektion E med utbredning av planerad atgard med KC-pelare mellan sparvagen och
Kvillebacken (PM geoteknik, Afry).
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For sparvagen kravs forstarkningsatgarder langs sparvagens strackning samt inom ett ca 8
meter brett sidoomrade mot Kvillebacken och Lundbybassangen, se utbredning i
sektionsbild. Detta omréade ingar i detaljplaneomradet for sparvag.

Alternativ med avlastning med lattfyllning &r olampligt med héansyn till
uppflytningsproblematik. I anslutning till oforstarkt mark foreslas att sattningsutjamnande
atgarder utfors.

Vid dimensionering av forstarkningsatgarder vid nordvastra hornet av Lundbybassangen
och Kvillebacken ska héansyn tas till framtida eventuell utfylinad av Lundbybassangen sa
att pahangslaster och markrorelser kan hanteras i grundlaggningen.

Berékningar av stabiliteten visar att det &r mojligt att utfora alla
grundforstarkningsatgarder som kravs utan att ga in i varken Lundbybassangens eller
Kvillebackens vattenomraden. Pa de stéllen med smalast sektion mot respektive
vattendrag gar det att justera utbredningen av KC-pelarna sa att de blir extra styva och pa
sa satt inte tar lika mycket plats utanfor sjalva spar- och vagomradet.

For att forebygga risker med forhojd pH till foljd av gjutningen av KC-pelarna foreslar
Trafikkontoret att ett kontrollprogram upprattas, fér provtagning av vattnet.
Kontrollprogrammet bor omfatta métning av pH i hamnbassangen och vid Kvillebackens
utlopp under tiden gjutningen pagar. Det finns en risk att en h6jd pH fran gjutningen av
KC-pelarna kan paverka vattnet i Lundbyhamnen och orsaka lackage av TBT fran de
fororenade muddermassorna i hamnbasséngen. Ett larmvérde kommer att uppréttas som
kommer att medfdra att gjutningen avbryts om larmvardet dverskrids.
Kontrollprogrammet kommer att upprattas i samrad med sakkunnig konsult. En forsta
bedémning &r att risken for att KC-massan gar ut i vattnet ar liten da leran i marken har
hog densitet och det darav ar svarare for massan att tranga igenom.

| och med att marken &r sattningskanslig bor paford last minimeras. Om markytan hojs
kan tillford last antingen foras ner till djupare jordlager med exempelvis bankpalar eller
lastkompenseras med lattfyllning.

Inom de begransade omraden inom planomradet med lag sékerhet mot stabilitetsbrott
kravs atgarder vid marknivaforandringar. For att mojliggora stabilitetsatgarderna inom
detaljplaneomradet har planomradet breddats har. Omradet forses med planbestammelse
”Samtliga marknivaforandringar (aven +-0,5 m) eller andra tillkommande laster utéver
dimensionerande trafiklaster krdaver marklov/bygglov med hénsyn till stabilitet.”. Sparens
hojdsattning kommer studeras vidare fram till granskningen och da kommer dven den
geotekniska utredningen uppdateras utifran framtaget forslag pa hojdsattning.

Bestammelsen om begrasningar av markbelastningar inom detaljplaneomradet ar kopplad
till sparvagens utbyggnad och utgar fran de nuvarande geotekniska forhallandena pa
platsen. | och med den fortsatta utvecklingen av Frihamnsomradet kan forutsattningarna
komma att férandras om Lundbybasséngen fylls igen och Kvillebacken far en ny
dragning.

Inom dvriga planomradet bedoms grundlaggningen av sparen kunna utforas till stor del
utan grundforstarkande atgard, under forutsattning att ingen ytterligare permanent last
pafors.
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Rodstreckad yta visar omrade inom planomradet som ar kénsligt for 6kade markbelastningar.
Omradet omfattas av bestammelsen a;.

| samband med projektering av planerat spar bér kompletterande geotekniska
undersokningar utforas i laget for blivande spar for att i detalj bedéma slutgiltiga
forstarkningsatgarder.

Schakt och fyllning ska alltid utféras med betryggande sékerhet mot ras och skred.
Slantlutningen anpassas efter jordens hallfasthet, grundvattenférhallanden och
férekommande belastningar mm, se vidare Arbetsmiljoverket/Statens geotekniska
instituts handbok ”’Schakta sikert — sdkerhet vid schaktning av jord”.

Vid en hojning av marken behover det studeras vilka atgarder som kan krévas. Fragan
studeras vidare inom planarbetet till granskningsskedet.

Radon
Fyllning som tillfors omradet utifran ska klassificeras genom matning av gammastralning
innan det anvands.

Markmiljo

Da halter av fororening patraffats over de platsspecifika riktvardena samt dver Avfall
Sveriges gransvarde for FA (farligt avfall) behdver marken saneras.
Markmiljéutredningens slutsatser forutsétter att eventuella saneringsarbeten utfors ned till
teknisk schakt.

S
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Samtliga massor 6verstigande FA (farligt avfall), platsspecifika riktvérdena ska schaktas
bort och transporteras till mottagningsanlaggning med tillstand att ta emot aktuella
fororeningar. Kompletterande provtagning i samband med schakt rekommenderas for att
avgrénsa fororeningens utbredning. Samtliga massor med halter understigande
platsspecifika riktvarden bedéms daremot utifran miljomassiga skél kunna lamnas pa
platsen eller ateranvandas utan risk for manniska eller miljé inom omréadet. Om lansvatten
behdver hanteras i samband med eventuellt framtida schakt ska detta provtas och
eventuellt renas innan det slapps till recipient eller dagvattennat. Om massor med halter
understigande de platsspecifika riktvardena av tekniska skal behdver bytas mot andra
massor ska &ven dessa massor schaktas upp och transporteras till godkand
mottagningsanléggning.

Samtliga 6verskottsmassor inom aktuellt schaktomrade med halter 6verstigande
Naturvardsverkets generella riktvarden for KM och MKM. ska schaktas bort och
transporteras till mottagningsanlaggning med tillstand att ta emot aktuella fororeningar.

| samband med den forsta genomforda undersokningen patraffades ett undre lager asfalt i
den vastra delen av undersokningsomradet som inte kunde provtas. Denna asfalt kan inte
med sékerhet sagas vara fri fran stenkolstjara. Det undre lagret av asfalten bor saledes
provtas i samband med framtida entreprenad for att sékerstélla korrekt masshantering.

Asfalt inom omradet som omfattas av den kompletterande undersokningen bedéms vara
fri fran tjarasfalt utifran resultat fran nu utférda undersokningar och bor saledes kunna
ligga kvar utan risk for manniskors hélsa eller miljon. Om schaktarbeten ska utféras som
gor att asfalten maste brytas upp kan denna ateranvandas. Noterbart &r att entreprendren
bor vara uppmarksam pa eventuellt avvikande utseende pa asfalten da utford
undersokning ar av stickprovskaraktar.

Utfors undersokning ar endast utford genom sa kallad sticksprovskaraktar vilket innebar
att det inte kan uteslutas att det forekommer ytterligare férorening inom projektomradet.
Ytterligare provtagning av massor rekommenderas i samband med projektering for att
sékerstalla korrekt masshantering. Provtagning i schaktvaggar och schaktbotten
rekommenderas aven i syfte att dokumentera eventuellt kvarlamnad fororening.

Beroende pa trafikforslagets och planomradets slutliga omfattning kan kompletterande
provtagning bli aktuell inom féljande omraden for att fa en mer komplett bild av aktuell
fororeningssituation: 1angs med Plejadgatan som I6per parallellt med fastigheten
Lindholmen 6:10, vid Brantingsmotet inom aktuellt omrade samt langs med Hjalmar
Brantingsgatan langst i dster inom aktuellt omrade.

Da fororeningshalter ver KM har pavisats i omradet kan det bli aktuellt att uppréatta en
anmalan om avhjélpande atgarder enligt 28 § i Férordningen om miljofarlig verksamhet
och halsoskydd. Dock ar bedomningen utifran erhallna analysresultat att en underrattelse
bor vara tillracklig eftersom aktuella markarbeten huvudsakligen avser teknisk schakt och
inte ar en avhjalpandeatgard.

Metangas

Da det forekommer metangas i marken inom delar av aktuellt utredningsomrade (avser
tidigare igenfyllda kanalomraden inom Frihamnen) har en Wilson-Card klassificering (Se
kompletterande miljoteknisk markundersékning inkl. gasméatning avsnitt 3.3 for
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beskrivning av klassificering i Kompletterande miljéteknisk markundersokning inklusive
gasmatning, Afry) visat att erforderliga atgéarder bor vidtas vid upprattande av eventuella
byggnader inom omradet. Den aktuella detaljplanen innebar inga nya bostader, men
klassificeringen visar pa att metangas forekommer och att personal som utfor
markarbeten inom aktuellt omrade bor informeras om risker och konsekvenser
forknippade med gasproblematik.

Exempel pa skyddsatgarder &r att hardgjorda ytor inom omradet bor goras sa permeabla
som mojligt. Forsiktighetsatgarder kan ocksa med fordel vidtas vid markarbeten i
nérheten av konstaterad gasférekomst, vilket minimerar eventuella risker.
Forsiktighetsatgarder under schaktarbetena kan exempelvis vara éppna ventilerade
schakter samt anvandande av gasmatare for personal som arbetar i/vid dessa schakter.

Lundby hamnbasséng

Vid utbyggnaden av sparvag kommer kalk/cement-pelare (K/C-pelare) att sattas for att
forbattra de geotekniska forhallandena i narheten till Kvillebacken och dess utlopp till
Gota alv. Detta innebér en risk att pH-vardet hojs i vattnet om massan som sprutas ner
trycks fran borrhalet mot vattnet, vilket kan innebéra att TBT som idag finns i
muddermassorna i Lundbyhamnen frislapps. Enligt gjord utredning &r en forsta
bedomning att risken for detta ar liten, men nagot forhojd vid omradet langst in i den sa
kallade ”bassédngen” samt langs med Kvillebacken. For att sdkra att K/C-massan hér inte
nar vattnet bor en tillfallig spont sattas mellan borrhal och vattendraget pa de platser dar
man borrar nara vattnet - detta for att minimera risken att K/C-massa nar vattendraget och
har en negativ paverkan pa vattenkemin.
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Ungefarlig utbredning pa foreslagen konstruktion med K/C-pelare (markerat med gront och gult).
Omréade inringat med rétt &r omrade med storst risk att K/C-massan lacker ut till vattendraget.)
(Kompletterande miljéteknisk markundersdkning inklusive gasmétning, Afry).
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Da det finns en risk for utslapp av K/C-massa till narliggande vatten bor en riskanalys tas
fram. Kontinuerliga vattenanalyser under entreprenadskedet krdvs for att kontrollera att
pH inte forhojs, och visar dessa pa forhojda varden ska arbetet avbrytas omgaende samt
atgarder vidtas for att sékra att inte pH-vérdet hojd sa att TBT kan ldsas ut. Ytterligare
analyser i vatten kan eventuellt bli aktuella. Ett kontrollprogram for vattenkvalitet
behdver tas fram.

Buller och kurvskri

Forandringar i trafikinfrastrukturen som anses som vasentlig ombyggnad av infrastruktur
innebér att Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och dess riktvarden for buller ska
tillampas oavsett ljudnivaer innan planerade atgarder. Trafikkontoret gor darmed
bedémningen att utbyggnad av framst sparen i Lindholmsallén &r véasentlig ombyggnad
av infrastruktur och darmed maste projektet forhallas till infrastrukturpropositionens
riktvarden.

I Infrastrukturpropositionen anges riktvarden for trafikbuller och féljande dBA
ekvivalentniva vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur far inte 6verskridas:

. 30 dBA ekvivalentniva inomhus,

. 45 dBA ekvivalentniva inomhus nattetid

. 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad,

. 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid atgérd i jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller utomhus 55
dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.

Som jamforelse géllande bullerbedémning av infrastrukturingrepp likt det som aktuell
detaljplan syftar till att medge sa har Trafikverket 2016 tagit fram en ny riktlinje for
buller och vibrationer fran vag- och spartrafik vid nybyggnation eller vésentlig
ombyggnad av vég och jarnvig. ”Buller och vibrationer fran trafik pa vag och Jarnvag”
(TDOK 2014:1021). Denna anger att riktvarde 60 dBA for ekvivalent ljudniva utomhus
vid fasad for bostader fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h.

Bullerutredning

En bullerutredning har upprattats dar berdknade bullervéarden redovisas for
omgivningsbuller fran véag- och spartrafik (Afry, 20-10-23). Bullerutredningen visar dels
bullerbidrag fran sparvagen, dels bullerbidrag fran vag- och spartrafik tillsammans enligt
trafikforslaget som tagits fram parallellt med detaljplanen i en separat process.
Berakningar har gjorts for nulage och for ett scenario med prognosar 2035. Till
berakningarna for ar 2035 har utbyggnad av delar av Frihamnen, Backaplan och
Lindholmen adderats. (PM for miljokvalitetsnormer buller for detaljplan for sparvag
Frihamnen — Lindholmen).

Sett till bullernivaerna fran vag- och spartrafik samlat ar spartrafikens bidrag generellt
forhallandevis litet. Anlaggandet av utokad kollektivtrafik i form av sparvag bor pa lang
sikt paverka den totala bullersituationen positivt genom att forbattrad kollektivtrafik kan
leda till minskat bilberoende samt genom att belastningen pa Lundbyleden,
Lindholmsallén och Lundby Hamngata blir lagre &n om sparvégen inte hade byggts ut.
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Detta beskrivs och behandlas i PM for miljokvalitetsnormer buller for detaljplan for
sparvag Frihamnen — Lindholmen.

Vidare redogors i PM for miljokvalitetsnormer buller for detaljplan for sparvag
Frihamnen — Lindholmen for vilka verktyg och styrning samt ansvar (utifran ett
vaghallarperspektiv) som staden har och behéver tillampa i anslutande och kommande
stadsutveckling for att na trafikstrategins mal. En viktig del i beddmningen av detta
projekt ar att det ar innehallet i detaljplan for sparvag som prévas, inga andra narliggande
projekt. Detaljplanen alstrar ingen ytterligare bil- eller busstrafik utan kommer snarare att
minska de bada eftersom den enbart tillater sparvag.

De trafiksiffror som anvénds till miljébedémningarna och ligger till grund for
bullerutredningen och framtida trafiklastrings berakningarna &r inte raknade utifran det
hallbarhetsscenario som staden arbetar utifran enligt trafikstrategin. Det
hallbarhetsscenario som trafikkontoret tror pa kommer inte att generera lika mycket buller
i framtiden som det scenario som miljobedémningen utgar ifran. Vidare gar dven att
podngtera att delar av tillkommande trafikprognos utgér bedémningar av trafikmangder
fran kommande och inte helt prévade projekt.

Omgivningsbuller till folid av detaljplan for sparvag

Bullerutredningen visar att det ar vagtrafiken som ger storst bidrag till ljudnivan vid de
flesta fasader som vetter mot Lindholmsallén, och att sparvagnarnas bidrag ar narmare 8
dB lagre an vagtrafikens langs hela Lindholmsallén forutom mellan hallplats Lindholmen
och véndslingan dér bidraget &r ca 2 dB ldgre &n végtrafiken.

Vid hallplats Lindholmen har den totala ekvivalenta ljudnivan vid fasad berdknats till 64
dBA ar 2035. Sparvagnens ljudbidrag av den totala ekvivalenta ljudnivan ar 59 dBA,
végtrafikens 61 dBA och bussarnas 56 dBA. Vid fasad vid Gotaverken har den totala
ekvivalenta ljudnivan beréknats till 62 dBA ar 2035. Sparvagnens ljudbidrag av den
totala ekvivalenta ljudnivan ar 52 dBA, végtrafikens 60 dBA och bussarnas 56 dBA.

For de tillfalliga bostaderna pa Kvillepiren har sparvagens bullerbidrag ar 2035 beraknats
till 52 dBA ekvivalent ljudniva och 62 dBA maximal ljudniva.

Trafikverket gallande riktlinje for buller och vibrationer fran 2016 (TDOK 2014:1021),
bedoms klaras for den aktuella sparvagen.

Kurvskri fran sparvagn ar fordons- och platsberoende. Vid tillfalle da kurvskri uppstar
kan det vantas en maximal ljudniva pa 75 dBA vid narmaste bostadsfasad, det vill saga
25 meter fran kurva i vandslingan for Lindholmen 31:2. Pa avstand 50 meter beraknas
maximal ljudniva 69 dBA. For att reducera risk for kurvskri kan nyare sparvagnsmodell
M33 anvandas eller smorjstation installeras.

Omgivningsbuller till foljd av trafikomlaggningar enligt trafikforslag i genomférandestudie
For de tidsbegransade bostaderna pa Kvillepiren visar bullerutredningen att
bullernivaerna for vag- och spartrafik sammantaget som mest ger en ekvivalent respektive
maximal ljudniva ar 2035 om 66 dBA respektive 77 dBA vid mest utsatt bostadsfasad.
Vid jamforelse med nulage ar den ekvivalenta ljudnivan tva dBA hogre ar 2035, medan
den maximala ljudnivan &r oférandrad. Lundbyleden och Hamnbanan ar de kallor som
dominerar ljudbilden.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Detaljplan for sparvag genom
Frihamnen och Lindholmsallén inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen

Dnr 0847/20 PLANBESKRIVNING

92 (109)



SAMRADSHANDLING

Tidigare bullerutredningar, som togs fram i samband med besluten om de tidsbegransade
byggloven, visade pd samma hogsta varden for ekvivalenta och maximala ljudnivaer ar
2035 som de ovan. De tidsbegransade byggloven géller i tio ar fran det ar de beviljades
(2017, 2019 resp. 2020). Vid en eventuell forlangning behover bullerfragan anyo beaktas
vid prévningen.

Bullerutredning visar att bullernivaerna for vag- och spartrafik sammanslaget som mest
ger en ekvivalent respektive maximal ljudniva ar 2035 om 64 dBA respektive 79 dBA vid
mest utsatt bostadsfasad utmed Lindholmsallén. Detta &r 1 - 3 dB hogre ekvivalent och
maximal ljudniva jamfort med nuldge. Bussarnas bidrag skiftar beroende pa om de gar i
samma korfalt som vagtrafiken eller tillsammans med sparvagnarna men ger ett bidrag
som ar ca 3-5 dB lagre an vagtrafiken, vilket for den total ljudnivan innebar 1-2 dB
skillnad.

Vad galler bullersituationen sett till vag- och spartrafik samlat for ar 2035 har Géteborgs
stads Trafikkontor som vaghallare ansvar att kompensera for befintlig bebyggelses
eventuellt kommande problem med tillkommande buller. Vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av vag och jarnvag anger bade Infrastrukturpropositionen (1996/97:53) och
Trafikverkets riktlinje frdn 2016 Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och Jarnvag”
(TDOK 2014:1021) att inomhusvardena inte bor 6verskrida 30 dBA.

Trafikkontoret har i PM for miljokvalitetsnormer buller for detaljplan for sparvag
Frihamnen — Lindholmen ett forslag till handlingsplan for vidare utredning av om
bostadsfasadernas ljuddampning utmed Lindholmsallén ar tillracklig for att klara
riktvarde inomhus eller om atgard behdvs. Trafikkontoret kommer att genomfora atgarder
for bullerreducering av bullernivaerna inomhus vid behov.

Vibrationer
En vibrationsutredning har tagits fram (Afry 2020-10-23).

Vibrationsutredningen anger att byggnader inom Frihamnsomradet behéver uppféras med
hansyn till vibrationer fran Hamnbanan. Sparvég (vignolspar) och busstrak inom
Frihamnsomradet ar i utredningen utformade med grundlaggning motsvarande 2—-3 meter
fyllning/ballast och slat spar- eller vagyta. Avstand som da berakningsmassigt kravs ar
10-15 meter till byggnad for att inte riskera att riktvarde éverskrids inom bostader. Detta
forutsatter att byggnaden &r utformad s att den inte forstarker vibrationshastigheter i
mark. Utmed strackan avses tva raltyper anvandas, dels vignolral, dels gatural pa slipers.
Gatural pa slipers bedoéms vara béttre ur vibrationssynpunkt an vad vignolral &r.

De temporara bostaderna pa Kvillepiren bedéms darmed inte paverkas av vibrationer fran
sparvag och busstrafik ifall dessa grundlaggs pa ratt satt, da avstandet Gverstiger 15 meter
med god marginal.

For delomrade Lindholmen beraknas vibrationshastigheterna vid trafikforslaget ar 2035
att hojas nagot till foljd av bytet fran buss till sparvagn. Att bussar flyttas till gator
narmare byggnader kan ge fler tillfallen med hoga vibrationshastigheter om gatuytan &r
ojamn till f6ljd av farthinder, upphojningar eller skador.

Om en jamn véagbana sakerstalls och gupp och andra ojdmnheter inte placeras i gata for
buss néra bostader visar berékningar att vibrationshastigheterna kan bli l&gre an géllande
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riktvarden. Vid vandspar antas sparvagnen halla lag hastighet genom vandsparet sa att
vibrationer inte okar till omgivningen.

Luftkvalitet

Hallplatslagen utmed sparstrackningen som mojliggors genom detaljplanen bedéms vara
de platser dar miljokvalitetsnormerna for luft ska beaktas. Hallplatslaget i delomrade
Lindholmen placeras i lika lage som hallplats Lindholmen idag, och byggs i samband
med 6vrig sparutbyggnad varvid det beraknas sta klart 2025. Hallplatslaget i delomrade
Frihamnen planeras att byggas nagra ar senare. Fran sparvagens trafikstart 2025 fram till
det att hallplatsen i Frihamnen byggs ut kommer ett tillfalligt hallplatslage att uppforas i
Frihamnen strax intill anslutningen mot Hjalmar Brantingsgatan. Detta tillfalliga
hallplatslage i delomrade Frihamnen provas inte i detaljplanen utan méjliggors genom
tidsbegrénsat lov.

Sa som hallplatserna nu &r placerade bedéms de utifran miljoforvaltningens
luftkvalitetsmatningar fran 2015 att miljokvalitetsnormerna for luft klaras vid bada de
hallplatslagen som detaljplanen mojliggor.

Den aktuella detaljplanen ar dven ett steg i stadens arbete med att 6ka det kollektiva
resandet och bidra till ett minskat antal fordonsrérelser med minskade utslapp av
luftféroreningar i staden jamfort med alternativa scenarier. Spardragningen bidrar
darigenom till en battre och mer hallbar stad pa lang sikt och ur ett storre perspektiv och
forbattrar mojligheterna att uppfylla normerna saval i omradet, som i hela Géteborg.

Hallplatslagen utformas inte som platser for eller som inbjuder till stadigvarande vistelse,
utan platser for byten mellan fardmedel och for kortare vantetider.

Kompensationsatgarder

Goteborgs kommun ska enligt beslut i kommunfullmaktige arbeta med
kompensationsatgarder for att sakerstalla géteborgarnas tillgang till vardefulla natur- och
rekreationsomraden. Kompensationsatgarder innebér att natur- och rekreationsvarden
som gar forlorade genom exploatering ersétts genom atgarder i naromradet i forsta hand.
Dessa ataganden ar frivilliga atgarder som kommunen eller exploatéren atar sig utover
vad som krévs enligt miljobalken.

En utvardering av behovet av kompensationsatgarder till foljd av detaljplanen &r paborjad
i samrad med berérda kommunala forvaltningar och avses att vara slutford infor det
kommande granskningsskedet. VVardefunktioner i form av ekosystemtjanster som
identifierats ar kopplade till trdd och tradalléer, naturslanten vid Skatberget samt Magasin
E.
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Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allmén plats
Detaljplanen foreskriver att kommunen ar huvudman for allmén plats och ansvarar for
utbyggnad och framtida drift och underhall.

Anlaggningar inom kvartersmark

Detaljplanen innehaller tre omraden av kvartersmark for Teknisk anlaggning (E). |
Frihamnen avses E-omradet innehalla likriktarstation. Omradet vid knacken avser
innehalla likriktarstation men det kan aven bli aktuellt med transformatorstation.
Byggnaden i omradet vid vandslingan avser innehalla likriktarstation,
transformatorstation och signalskap. Kommunen genom kommunens trafikkontor
ansvarar for likriktarstationer och signalskap. Goteborg Energi Nat AB ansvarar for
transformatorstationer. For att mojliggora samforlaggning av de tekniska funktionerna i
en byggnad behover avtal tecknas mellan kommunen och Géteborg Energi Nat AB
avseende ansvar for utbyggnad samt drift- och underhall.

Anlaggningar inom vattenomréade
Inom vattenomradet finns en befintlig bro. Nya spar kommer att anlaggas pa den
befintliga bron och inga atgarder annat &n normalt underhall ska géras pa bron.

Kommunen ansvar for utbyggnad av sparen inom vattenomradet. Omradet forvaltas av
kommunen idag och ingen férandring i forvaltningsansvaret avses ske. Kommunen
ansvarar dven for drift- och underhall av tillkommande spar.

Anlaggningar utanfér planomradet

Genom Frihamnen kommer det att anldggas en ny bil- och bussgata samt gang- och
cykelbana som ersattning for Lundby Hamngata dar sparvagen placeras. Utanfor
detaljplanen kommer aven ett hallplatslage for bussen och ett temporart hallplatslage for
sparvagnen anlaggas samt befintlig gangbro éver Lundbyleden kommer att forlangas
utanfor planomradet. Aven vag for atkomst till E-omradet i Frihamnen behéver anlaggas
utanfor detaljplanen.

Léngs Lindholmsallén behalls den nuvarande trafikstrukturen till stor del men vissa
atgarder behover goras i befintlig struktur aven nytt hallplatslage for sparvagnen mellan
Planetgatan och Pumpgatan kommer att anlaggas utanfor detaljplanen. For atkomst till
E-omradet vid knacken behdver vag anlaggas utanfor planomradet.

Kommunen ansvarar for och bekostar utbyggnad och framtida drift och underhall av
samtliga anlaggningar.

Drift och forvaltning

Kommunen genom Trafikkontoret ansvarar for drift och forvaltning av alla anlaggningar
inom allméan plats samt de anlaggningar som avses anlaggas utanfér planomradet
omnamnda ovan. Ansvarsfordelning inom E-omradena i de fall likriktarstation och
transformatorstation ska forlaggas i samma byggnad avses regleras i avtal mellan
kommunens trafikkontor och Goteborg Energi Nat AB.
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Fastighetsrattsliga fragor

Tidigt samrad med lantmateriet har skett i fastighetsrattsliga fragor.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Fastighet Erhaller mark Avstar mark Markanvandning
Lindholmen 6:10 Ca 900 kvm Allman plats GATA
Lindholmen Ca 900 kvm Allmén plats,
735:484 GATA
Lundbyvassen Ca 9 750 kvm Allman plats,
736:168 GATA
Lundbyvassen Ca 6 000 kvm Allman plats,
736:167 GATA
Lundbyvassen Ca 15 750 kvm Allmén plats,
736:155 GATA

Mark ingéende i allméan plats, inlésen

Detaljplanen forskriver kommunalt huvudmannaskap vilket medfor en rattighet for
kommunen att I6sa in mark ingaende i allméan plats men aven en skyldighet for
kommunen att 16sa in mark ingaende i allméan plats om fastighetsagarens begar det.

Fastigheten Lindholmen 6:10 &gs av Chalmersfastigheter AB, avtal om inldsen av berdrd
del av fastigheten avses uppréttas. Kommunen avser &ven upprétta Overenskommelse med
Goteborgs Frihamns AB om inldsen av berord del av fastigheten Lundbyvassen 736:168
samt Fastighetsaktiebolaget Fribordet om inldsen av berérd del av Lundbyvassen
736:167. Resterande berorda fastigheter ags av kommunen. Paverkan pa berdrda
fastigheter beskrivs narmare under fastighetsrattsliga konsekvenser.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning skall ske i enlighet med detaljplanen.

Del av Lindholmen 6:10 avses Overforas genom fastighetsreglering till kommunens
fastighet Lindholmen 735:484. Del av Lundbyvassen 736:168 samt Lundbyvassen
736:167 avses Overforas genom fastighetsreglering till kommunens fastighet
Lundbyvassen 736:155.

Gemensamhetsanlaggningar

Befintliga Lindholmen GA:7 utgérande kanalisation for fiberoptiska ledningar och
befintlig Lindholmen GA:8 utgdérande sopsug korsar planomradet pa 4 stallen vardera.
Huruvida utbyggnad av sparen paverkar anlaggningar ar i dagslaget oklart. Om behov av
flytt av anlaggningarna skulle bli nédvandigt behéver gemensamhetsanlaggningarna
omprovas till nytt lage.
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Servitut
Planomradet berdr flera officialservitut som belastar Lundbyvassen 736:168.

Akt Andamal Till forman for Lagfaren agare
1480K- Vag Lundbyvassen 736:171 Goteborgs Frihamns
2016F335.7 AB

1480K- Vag Lundbyvassen 736:172 Goteborgs Frihamns
2016F335.8 AB

1480K- Vattenledning | Lundbyvassen 736:170 | Goteborgs Frihamns
2016F335.4 AB

1480K- Avloppsledning | Lundbyvassen 736:170 | Goteborgs Frihamns
2016F335.2 AB

1480K- Vattenledning | Lundbyvassen 736:169 Goteborgs Frihamns
2016F335.3 AB

Da Frihamnen ar under utveckling och kommer att byggas ut i flera etapper under manga
ar kan de vagar och ledningar som omfattas av officialservitut behova flyttas i omgangar
och servituten kan i och med det behdva andras i omgangar. Kommunen avser teckna
Overenskommelser med Goteborgs Frihamns AB, som ar dgare av samtliga fastigheter,
om berorda fastigheters mojlighet att nyttja den gata som byggs utanfor planomradet fram
till allmén vég. Det kan behdva goras atgarder pa de ledningar som berdrs av ovanstaende
servitut. Om en flytt av ledningar blir aktuellt avser kommunen traffa éverenskommelse
pa samma sétt som for vagar da ledningarna vid utbyggnad av Frihamnen kommer
ersattas med kommunala VA-ledningar. Huruvida servituten paverkas eller inte utreds
vidare till granskning.

Inom del av planomradet finns aven ett avtalsservitut avseende ledning for fjarrkyla,
belastande Lundbyvassen 736:167 samt Lundbyvassen 736:168. Avtalsservitutet hanteras
i kommande avtal om fastighetsreglering.
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Ledningsratt
Inom planomradet finns idag fem befintliga ledningsratter som redovisas i tabellen nedan.

Akt Andamal Till forman for Berodrda belastade
fastighet

1480K- Gas Goteborg Energi | Tingstadsvassen 739:29

2020F197.2 Gas AB

1480K- Opto Goteborg Energi | Tingstadsvassen 739:29

2020F197.3 Gothnet AB

1480K- Vatten och Avlopp | Kommunen Lundbyvassen 736:167

1989F239.2 Lundbyvassen 736:168

1480K- Transformatorstation | GOteborgs Lundbyvassen 736:167

2018F28.1 Energi Nat AB

1480K- Vatten och Avlopp Kommunen Lindholmen 735:484

1989F39.1

Ledningsréatten for transformatorstationen 1480K-2018F28.1 behdver upphéavas
alternativt omprovas till foljd av detaljplanen da transformatorstationen behover flyttas
till nytt lage inom fastigheten Lundbyvassen 736:167. Omraden som pa plankartan
markerats med E kan tekniska anldggningar placeras. Transformatorstation som planeras
inom omradet kan sakerstéllas med ledningsratt men for att mojliggora att
transformatorstation och likriktarstation kan inrymmas i samma byggnad avses avtal
tecknas mellan kommunen och Géteborg Energi Nat AB om ansvar for utbyggnad samt
drift- och underhall.

Ledningsagare ar skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med kommunen
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.

Markavvattningsforetag
Detaljplanen berdr inget markavattningsforetag.

Ansdkan om lantmateriférrattning

Kommunen ansvarar for att ansoka om och bekosta fastighetsbildning for inlésen av mark
for allmén plats i detaljplanen. Ansvar for att ansdka om och bekosta
lantmaéteriforrattning avseende upphdvande av ledningsrétt for transformatorstation
regleras i kommande avtal.

Avtal

Befintliga avtal som berdrs

P& kommunens fastighet Lundbyvassen 736:155 finns ett arrende for reklamskylt som
innehas av Clear Channel Sverige AB. Arrendet kommer att beh6va sdgas upp infor
genomfdrandet av detaljplanen.

For delar av Alvstaden finns ett Ramexploateringsavtal upprattat mellan kommunen och
Alvstranden Utveckling AB, da planomradet &r belaget inom delomrade Frihamnen och
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Lindholmen omfattas planomradet av avtalet som bland annat reglerar dverlatelse av
mark ingaende i allmén plats. Géteborgs Frihamns AB samt Fastighetsaktiebolaget
Fribordet &r dotterbolag till Alvstranden Utveckling AB.

Det kan finnas avtal som berdrs i de delar dar Goteborgs Frihamns AB eller
Fastighetsaktiebolaget Fribordet ager mark.

Inom kommunens fastighet Lindholmen 735:489 finns ett arrende for
transformatorstation som innehas av Goteborg Energi Nat AB. Avtalet behover erséttas
med nytt avtal som reglerar ansvar for utbyggnad samt drift- och underhall vid
samforlaggning av transformatorstation, likriktarstation och signalskap i samma byggnad.

Pa Lindholmen 14:3 har kommunen upplatit arrende for parkering. Nyttjanderatten
innehas av Goteborgs Stads Parkering AB. Den del av arrendet som ingar i planomradet
kommer ségas upp av kommunen. Kommunen genom Trafikkontoret har upplatit till
Fastighets AB Fribordet mark pa Fastigheten Lindholmen 735:484 for uppférande av
kiosk i anslutning till hallplats Lindholmen dar Pressbyran idag &r belagen. Avtalet
kommer behdva ségas upp till foljd av byggnation av spar och ny hallplats.

Avtal mellan kommun och exploator

Detaljplanen innehaller enbart allmén platsmark med kommunalt huvudmannaskap samt
kvartersmark for teknisk anlaggning, dérav ar det inte aktuellt med avtal mellan kommun
och exploator.

Avtal mellan kommun och 6vriga fastighetsagare

Avtal ska tecknas mellan kommunen och dgaren till fastigheten Lindholmen 6:10,
Goteborgs Frihamns AB sa som &gare till fastigheten Lundbyvassen 736:168 och
Fastighetsaktiebolaget Fribordet s som &gare till Lundbyvassen 736:167 angaende
overlatelse av mark for allman plats. Avtal med Géteborgs Frihamns AB avses ocksa
omfatta rivning av den byggnad som ligger inom planomradet.

Avtal ska ocksa tecknas mellan kommunen och Goteborgs Frinamns AB sa som é&gare till
fastigheterna Lundbyvassen 736:168, 736:169, 736:170, 736:171 och 736:172 avseende
paverkan pa befintlig vag samt eventuella ledningar.

Avtal ska tecknas med Gaéteborgs Frihamns AB sa som agare till fastigheten
Lundbyvassen 736:168 och Fastighetsaktiebolaget Fribordet sa som &gare till
Lundbyvassen 736:167 angaende anlaggande och forvaltning av de anlaggningar som
planers utanfor planomradet pa berérda fastigheter.

Avtal mellan exploatdér och dvriga fastighetsagare

Detaljplanen innehaller enbart allman platsmark med kommunalt huvudmannaskap samt
kvartersmark for teknisk anlaggning darav dr det inte aktuellt med avtal mellan exploator
och Ovriga fastighetsagare.

Avtal mellan ledningségare och exploatdr

Inom kommundgda fastigheter kan det finnas ledningar som omfattas av
markupplatelseavtal mellan Goteborg Stad och Goéteborg Energi som reglerar Goteborg
Energikoncernens ledningar inklusive tillbehor i Goteborgs Stad.

Ledningségare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med kommunen
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet
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Kommunen avser tréffa avtal med Goéteborg Energi Nat AB avseende samforlaggning av
transformatorstation med ny likriktarstation.

Dispenser och tillstand

Biotopskydd

Dispens fran det generella biotopskyddet for alléer maste sokas for de biotopskyddade
trad som behover tas ner eller flyttas till foljd av detaljplaneforslaget. Dispens fran det
generella biotopskyddet for alléer behova aven sokas for atgarder utanfor planomradet till
foljd av gatuutbyggnad. Som kompensation for de biotopskyddade trdd som behéver
flyttas eller tas bort pagar det arbete med att hitta nya platser for trad i befintliga alléer
eller i nya alléstruktur inom planomradet, i narheten eller i andra pagaende projekt i
staden.

Vid behov av dispens for atgarder kommunen ska utfora ansvarar kommunen for
dispensansokan. Om det skulle finnas behov av dispens for atgarder ledningségare ska
utfora ansvarar ledningsédgaren for dispensansokan.

Kommunen avser lamna in ansdkan om dispens under forsta kvartalet 2021.

Tidplan

Samrad: 4 kvartalet 2020 eller 1 kvartalet 2021

Granskning: 3 kvartalet 2021

Antagande: 2-3 kvartalet 2022

Om planen inte dverklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.
Forvantad byggstart: 3-4 kvartalet 2023

Fardigstallande: 4 kvartalet 2025

Genomfdrandetid

Under genomférandetiden har fastighetsagaren en lagstadgad rétt att bygga i enlighet med
planen och detaljplanen far inte andras eller upphavas utan att synnerliga skal foreligger.
Efter genomfdrandetidens slut fortsatter planen att galla tills kommunen tar fram en ny
plan eller upphaver géllande plan. Fastighetsagaren ager efter genomférandetidens slut
ingen ratt till erséattning for forlorade réttigheter som fanns i den ursprungliga planen och
som forsvinner nér den ursprungliga planen andras, ersétts eller upphavs.

Planens genomfdrandetid
Genomforandetiden ar fem ar fran den dag da beslutet att anta planen vinner laga kraft.
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Overvaganden och konsekvenser

Avvagning mellan olika intressen

Huvudsyftet med detaljplanen ar att mojliggora sparburen kollektivtrafik fran
Hisingsbron (nya bron) till Lindholmen via Frihamnen. Att tillfora ny infrastruktur som
ger battre kollektivtrafikforsorjning har stort allmant intresse nér staden véxer. Den nya
forbindelsen ar vardefull saval for de lokala stadsdelarna som i ett storre perspektiv da det
ger forbattrade mojligheter att resa med kollektivtrafik inom Goéteborg.
Stallningstaganden och bakgrund till sparvagsdragningen beskrivs mer detaljerat pa sidan
58.

En effektivt och kapacitetsstark kollektivtrafik ar av stort vérde for att utvecklingen av
Lindholmen och Frihamnen ska kunna ske pa ett hallbart satt, malet ar bland annat att
minimera behovet av personbilstransporter och antalet parkeringsplatser.

En utmaning med en snabb och effektiv kollektivtrafik som binder samman staden &r
risken for negativa konsekvenser for lokala samband och vistelsekvaliteterna i
anlaggningens narmiljo. Vid trafikstart dras sparvagen genom ett relativt obebyggt
Frihamnen, och i samband med den planerade utvecklingen av omradet kan nya
avvagningar behova goras. Vad géller Lindholmen innebéar sparvagen en viss
barridreffekt bland annat till foljd av de staket som utmed delar av strackningen krévs
utifran krav for sparsakerhet. Staketen ror framst strackningen fore och vid vandslingan
som dven 4r ett led i den etappvis utbyggnad som innerstadsringen delats upp i. Nar
kommande etapper tar vid kan andra losningar ersétta denna l6sning. Det totala antalet
passager 6ver Lindholmsallén 6kar dock jamfort med idag. Nyttan i form av en
stadsdvergripande tillganglighet och attraktiv kollektivtrafik har har végt tyngst.

Tekniska forutsattningar for sparen, till exempel storsta lutning och kurvradier samt
sakerhetskrav ger begransningar for hur en sparvag kan dras. Sparvagsstrackningen viker
av vasterut fran Hisingsbron, gar in genom Frihamnen och innebar att Magasin E behéver
rivas. En avvégning har gjorts mellan att bevara byggnaden som har ett
kulturmiljohistoriskt varde och vérdet av att fa en valfungerande bebyggelsestruktur i
Frihamnen med rationella kvartersstorlekar och kvartersformer samt att kunna placera en
hallplats centralt belaget i Frihamnen. I tidiga skisser av sparvagens dragning var strackan
genom Frihamnen placerad nagot langre norrut, ndrmare Hjalmar Brantingstraket. Detta
fungerade samre med kvartersstrukturen och sparens tekniska losningar, samt att
hallplatsen skulle hamna langt fran de centrala delarna av Frihamnen.

En avvagning har gjorts mellan sparvéagsdragningen och vardet av de trad som paverkas
av dragningen. Intresset av att mojliggora sparvagnstrafiken har vagt tyngre men
samtidigt hanteras biotopskyddade trad vilket innebar att manga av traden flyttas eller
ersatts med nya trad pa andra platser. | syfte att minska paverkan pé/starka de grona
strukturerna foreslas att stora delar av sparstrackan utfors med gréas och vegetation i
sparomradet samt att hallplatsers vaderskydd och teknikbyggnader far gréna tak.

Nya tekniska anlaggningar i form av likriktarstationer som ar nodvandiga for sparvagens
elforsorjning ingdr i detaljplanen. Pa Lindholmen innebér det ett intrang pa allman plats
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natur och dven viss paverkan pa kulturmilj6. Placering och utformning har studerats for
att minska paverkan, och kommer att studeras vidare till granskning.

Flytt av gator och gang- och cykelvagar som blir en foljd av sparvagsdragningen innebéar
att trad i gatumiljo paverkas. Vid sparvagens vandplats pa Lindholmen innebér behov av
utrymme for sparen att korfalt och gang- och cykelvég flyttas och ger intrang pa allman
plats natur. Den flyttade gang- och cykelvéag ger aven ett intrang pa kvartersmark vid
Chalmers parkeringshus. Trafikforslaget i anslutning till vandslingan kommer att
fordjupas efter samradet i syfta att forsoka minska trafikomradet och intrang i naturmark
samt paverkan pa privatagd mark. Det allmanna intresset och nyttan av sparvagnstrafiken
har bedomts véaga tyngre an den skada eller olagenhet som intranget innebar.

En placering av sparvagen enligt planforslaget ger bra forutsattningar for att uppna
kraven for stadsbana utmed framst Hamnbanan. Den nya sparvéagen utgor langs denna
stracka ytterligare en barridr, utdver Hamnbanan och Lundbyleden. Den teknik och
utformning som valts for sparvagen innebér att sparvagsomradet endast kan trafikeras av
sparvagnstrafik och inte av icke-sparburen kollektivtrafik eller andra trafikslag. Det
innebar en begransning av strakets flexibilitet.

Hamnbanan och framtida utbyggnad till dubbelspar utgor riksintresse for kommunikation.
Planomradet och dess plangrans langs Hamnbanan ar anpassad for att inte omaojliggéra en
utbyggnad, utifran Hamnbanans utrymmesbehov och sékerhetsavstand. Detaljplanen
bedoms inte paverka riksintresset negativt.

En konsekvens av planforslaget &r att utformning av Lindholmsmotet utmed Lundbyleden
inte kan genomforas enligt forslag i illustrationsritning i detaljplan for Lindholmsmotet
(1480K-11-4779). Detaljplanen vann laga kraft 2005, med en genomférandetid pa 10 ar.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att ingen ny sparvag byggs till Lindholmen via Frihamnen och att
det nya kollektivtrafikstrdket ”Spéarvig och citybuss Brunnsbo — Linné via Lindholmen”
inom Sverigeforhandlingen inte kan féardigstallas.

Trafikflodena langs Hjalmar Brantingstraket ar fortsatt stora med risk for barriareffekter
som skar av Frihamnen och Lindholmen fran Ring6n och den centrala staden soder om
alven. Busstrafiken langs strackan inom planomradet ar redan idag intensiv och kan inte
utokas i den grad som kréavs kopplat till omradets utveckling. Detta innebér ett
forsvarande av omradets fortsatta utveckling da detta tillsammans med utvecklingen i
narliggande omraden for med sig ett omfattande behov av utbyggnad av kollektivtrafiken.
Totalt reser idag 13 000 med kollektivtrafik till Lindholmen per dag, och utbudet av
kollektivtrafik i hogtrafik borjar narma sig ett kapacitetstak. Sparvéagen ar en forutsattning
for ytterligare utbyggnad av Lindholmen, for saval bostader som verksamheter.
Nollalternativet innebar inte heller att den innerstadsrings om behdvs for att avlasta
centrala knutpunkter och for att fa en uppvaxling av kollektivt resande utifran
trafikstrategin kan genomforas.

Nollalternativet innebdr att ingen fordndring inom Frihamnen sker till foljd av denna
plan. Bland annat kan byggnaden Magasin E finnas kvar. Dock pagar annan planering av
Frihamnen och hade sparvégen inte ingatt i denna plan sa hade den ingatt i kommande
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detaljplan for Frihamnsomradet. Av tidsskal planlaggs sparvégen i en separat detaljplan
istallet for att ingd i en plan for en storre del av omradet. Uthyggnaden av sparvagen ska
vara fardigstalld 2025 i enlighet med Sverigeférhandlingen.

Nollalternativet innebér att ingen forandring sker inom Lindholmen till foljd av denna
plan, och att Lindholmsallén forblir sd som den ér idag.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Riksdagen har beslutat att inkorporera konventionen om barnets réttigheter i svensk lag
den 1 januari 2020. Lagen galler vid byggnadsndmndens och kommunfullméktiges beslut
i planarendet fran arsskiftet 2019/2020, oavsett nar planarbetet paborjades.

For Sparstrackan med tillhérande trafikforslag har en Socialkonsekvensanalys och
Barnkonsekvensanalys inletts. En inventeringsdel med fokus pa behov och platskunskap
har genomforts i workshopformat med flera intressenter. Har har sparvagens
barriareffekter, trygga hallplatsmiljéer och malpunkter for barn och unga sarskilt lyfts
fram. Fortsatt arbete med dessa fragor sker bade kopplat till planprocessen men tas dven
in i andra processer som Trafikkontoret och Vasttrafik ar huvudaktorer i. De sociala
konsekvenserna av detaljplaneforslaget kommer att studeras vidare efter samrad.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en
lamplighetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kap. miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens 6versiktsplan i
enlighet med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden m.m.

Inga riksintressen eller andra omraden med sarskilda natur- eller kulturintressen bedéms
patagligt paverkas av detaljplanen.

Kontoret bedomer att redovisad anvandning kan anses vara den fran allman synpunkt
mest lampliga utifran planomradets forutséttningar och foreliggande behov. Det aktuella
planomradet utgdrs redan idag av trafikytor eller impedimentzoner till storsta del. En ny
sparvag i detta lage bedéms fa mindre konsekvenser &n i alternativa lagen. Planen utgor
en del i utvecklingen av stadens kollektivtrafik och bidrar pa sikt till positiva
konsekvenser i form av mer hallbart resande. Planen bedéms inte medfora att
miljokvalitetsnormerna overskrids. Detaljplanen ar forenlig med Oversiktsplan for
Goteborg.

Stallningstagande om betydande miljopaverkan
Kommunen har gjort en undersékning om betydande miljopaverkan enligt PBL 5 kap. 11
8 och Miljobalken (MB) 6 kap. 6 § for aktuell detaljplan.

Planen bidrar inte till betydande paverkan pa miljo, hélsa eller hushallning med mark,
vatten eller andra resurser. Planen &r en viktig del i stadens omstéllning till 6kat kollektivt
resande och bidrar pa sikt till positiva effekter.

Ingen negativ paverkan pa markmiljon bedéms ske om eventuella markfororeningar inom
detaljplaneomradet saneras enligt riktlinjer. Snarare kan sanering av mark till foljd av
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utbyggnaden innebéra positiva konsekvenser. Dagvattensituationen kan forbattras till
foljd av planen, da infiltrationsmojligheterna kan forbéattras med gras eller makadam inom
sparomradet. Luftmiljon kring planomradet kan forbattras till foljd av planen, eftersom
den mojliggér utbyggnad av sparburen kollektivtrafik vilket ar en uppvéxling i
kapaciteten och kan leda till minskat bilanvandande. Planen bedéms inte innebdra nagon
pataglig negativ paverkan avseende risk eller vibrationer forutsatt att jamna vagbanor
sékerstélls.

Bullersituationen utifrdn kommande tidsperiod fram till 2035 med en kraftig
stadsutveckling i omradena utmed planerad sparvagen ar utmanande och indikerar att
atgarder inte kan uteslutas. Atgarder kan alltsd behdvas i framtiden. Det framgar av
utredningarna att det framforallt &r den 6kande biltrafiken till f6ljd av kommande
stadsutveckling som ger storst bidrag till ljudnivan och inte sjalva spartrafiken.
Spartrafiken ses som en byggsten for kommande stadsutveckling genom att i omradet
kunna ha en kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik. Strategin ar att aktivt arbeta med
en fardmedelsfordelning som styr mot att stalla om fran personbilsbaserat resande till
Ovriga fardmedelséatt dar kollektivtrafiken har en betydande andel (40-45%).
Trafikkontoret som vaghallare har ansvar att kompensera for befintlig bebyggelses
eventuellt kommande problem med tillkommande buller och detta kommer att ske i takt
med utveckling, alltsa nar det behdvs. Framtida bebyggelse kommer att anpassas efter de
forhallanden som utbyggnaden av sparvag ger.

Studier av brokonstruktioner, 6versvamningsrisker och geoteknik visar att ingen paverkan
sker pa Kvillebacken av ett genomférande av planforslaget. Knélnaten i Kvillebacken
paverkas darmed inte av planforslaget da inga ingrepp kréavs i backen.

Kommunen har beddmt att ett genomforande av detaljplanen inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Bedomningen har utgatt fran kriterierna i
Miljobedémningsférordningen (SFS 2017:966) 5 §. Detaljplaneférslaget medger till
storsta del endast en andring av anvandning for sparvagnstrafik inom omrade som redan
idag ar ianspraktaget for trafikandamal.

Kommunens stallningstagande grundar sig pa bedomningen att ett genomférande av
detaljplanen:

e Inte paverkar nagot Natura 2000-omrade och dérmed inte kraver tillstand enligt MB 7
kap. 28 8.

e Inte beddms negativt paverka méjligheterna att uppfylla nationella och regionala
miljomal.

e Inte bedoms ge upphov till en betydande miljopaverkan pa biologisk mangfald,
landskap, fornldmningar, vatten etc.

e Inte ger upphov till betydande risker for ménniskors hélsa eller for miljon till foljd av
allvarliga olyckor eller andra omsténdigheter.

e Inte bidrar till att ndgra miljokvalitetsnormer Gverskrids.

e Inte patagligt paverkar nagra omraden eller natur som har erkand nationell eller
internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

e  De sannolika miljoeffekterna kan minskas genom atgarder som arbetas in i
detaljplanen eller exploateringsavtalet.
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Ytterligare motiv till stdllningstagandet ar att planen foljer intentionerna uppsatta i
Oversiktsplanen for Géteborgs kommun samt att planens genomforande ger upphov till
paverkan pa ett begransat omrade och péa begransade intressen.

Kommunen har darmed beddmt att en miljébedémning med tillhérande miljokonsekvens-
beskrivning inte behdvs for aktuellt planférslag. Undersokningssamrad har hallits med
Lansstyrelsen 24 april 2020, som efterfoljdes av kommunikation kring ytterligare
underlag med skriftligt besked fran Lansstyrelsen via e-post 15 juni 2020. Lansstyrelsen
delade da kommunens bedémning att detaljplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Féljderna av planens genomfarande ska dock alltid redovisas enligt PBL.
Nedan foljer darfor en kort ssmmanstéllining av planens miljokonsekvenser.

Miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal for en hallbar samhéallsutveckling.
Utifran dessa mal har Géteborgs stad tagit fram 12 lokala delmal. | behovsbedémningen
har 6vervagts om genomfdérandet av detaljplanen leder till att maluppfyllelsen blir battre
eller samre jamfort med nuldget och med nollalternativet.

For miljomalen begransad klimatpaverkan och frisk luft bedéms planforslaget ha en
positiv paverkan. En utokad och forbattrad kollektivtrafik innebar att fler kan nyttja
kollektivtrafiken och att bilberoendet kan minska. Detta ar positivt sett till miljomalet
begransad klimatpaverkan, som bland annat handlar om minskade utslapp av
véxthusgaser. Utokad sparburen kollektivtrafik kan dven bidra till att antalet resor med
fossildrivna fordon minskar, till forman for resor med sparvagn. Det innebér béattre
forutsattningar att na miljomalet frisk luft.

For miljomalet giftfri miljo bedoms planforslaget ha en positiv paverkan. Féroreningar
som finns inom planomradet kommer att beh6va tas om hand vilket minskar férekomsten
av fororeningar i marken.

For miljomalen bara naturlig forsurning och ingen 6vergddning bedéms planforslaget
kunna ha en viss positiv paverkan, om fler valjer att aka kollektivt istallet for att fardas
med bil eller annat fordon, da en minskning av fordonstrafik innebar en minskning av
kvéve samt forsurande amnen till omgivningen.

Aven for miljomalet god bebyggd miljo beddms planforslaget ha en positiv paverkan.
Den nya sparvagen skapar goda forutsattningar for ett mer hallbart resande mellan
Frihamnen och Lindholmen och de 6vriga delarna av staden. Den nya sparvagen skapar
goda forutsattningar for att etablera ett hallbart resvanmonster i Frihamnen, infor den
kommande bebyggelseutvecklingen som ska ske dar. Genomférande av detaljplanen och
trafikforslaget medfor ocksa att antalet passager 6ver Lindholmsallén blir fler mellan
sparvagens hallplatslagen, vilket innebar minskade barriareffekter och kade antal
rorelsemajligheter vilket &r en positiv konsekvens och viktigt i en god bebyggd miljo.

Vad galler detaljplanens och trafikforslagets paverkan pa delmalet god ljudmiljén innebéar
inte sjalva sparvagen nagon negativ paverkan. For att uppna en god ljudmiljo utifran den
totala trafiksituationen har trafikkontoret tagit fram en handlingsplan dér bullerskyddande
atgarder kommer att vidtas pa befintlig bebyggelse vid behov. Genom anpassningar av
den kommande bebyggelsen i Frihamnen bedoms sparvéagen inte innebara negativ
inverkan pa att na delmalet om god ljudmiljo
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Detaljplanen beddms inte ha nagon direkt paverkan pa évriga lokala miljéomal i Géteborg
stad:

- Levande sjoar och vattendrag

- Grundvatten av god kvalitet

- Hav i balans samt levande kust och skargard

- Ett rikt odlingslandskap och myllrande vatmarker

- Ett rikt vaxt- och djurliv

- Levande skogar
Naturmiljo
I samband med genomfdrandet av detaljplanen och trafikforslaget kommer tréd att
behova tas ner eller flyttas. Vuxna trad som ingar i alléer omfattas av det generella
biotopskyddet och ansokan om dispens fran biotopskyddet kravs for nedtagandet av
allétréd. Processen kring lokalisering av ersattningsytor och projekt dar traden kan
omplanteras i rader om minst fem kommer att utredas vidare under planarbetet.

Trafikforslaget och detaljplanen paverkar ocksa en naturslant vid Skatbergets
norrsluttning genom en ny dragning av en gang- och cykelvag samt genom en ny
teknikbyggnad som behdvs for att forse sparvagen med likstrom. Teknikbyggnaden avses
att placeras invid naturslanten pa ett flackare markomrade sa att dess intrang minimeras.
Marken &r ocksa till viss del redan i ansprakstagen, da en transformatorstation samt ett
signalskap star dar idag. Trafikforslaget som ligger till grund for planforslaget i
anslutning till vandslingan avses att fordjupas efter samradet, i syfte att forsoka minska
teknikbyggnadens samt gang- och cykelbanans intrang i naturslanten. Slutligt
trafikforslag och teknikbyggnadens byggnadsvolym kommer att studeras vidare till
granskning.

Kompensationsatgard utdver vad som kréavs enligt lagstiftningen till foljd av flytt av trad
och eventuell paverkan av naturslanten kommer att studeras vidare i granskningsskedet.

Bestanden av knélnate finns strax utanfor aktuellt detaljplaneomrade och bedéms inte
paverkas av denna detaljplans genomforande.

Kulturmiljo

Delomrade Frihamnen

Vid planens genomférande med utbyggnad av sparvag behdver byggnaden Magasin E
rivas eftersom sparvagsdragningen gar rakt genom byggnaden. Byggnaden finns
upptagen i Stadens Bevarandeprogram. Platsen mellan Magasin D och E é&r liten i
jamforelse med Gvriga platser i Frihamnen. Har uppstar ett tydligt rum mellan tva
byggnader som byggts ungefar samtidigt. Byggnaderna relaterar pa samma sétt till
platsen och rummet dem emellan upplevs som samverkande pa ett tydligt satt. Rivningen
innebar en forlust utifran kulturhistoriskt perspektiv. Det handlar inte om forlusten av den
enskilda byggnaden, utan att anlaggningen magasin i kontexten av omradets tidigare
funktion som frihamn paverkas. Berattelsen om frihamn tunnas ut avsevart nar tillagg
genom avvikande struktur och typologi tillfors. Nar vésentliga vardebérare och beréttande
fysiska lamningar, uttryck, spar och funktioner rivs/tas bort, blir beréttelsen svarare att
l4sa och betydelsen, inneborden av namnet Frihamn, svarare att forsta.
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En konsekvens av att Magasin E rivs ar att det kvarvarande Magasin D ¢kar i betydelse
utifran ett kulturhistoriskt perspektiv, som bérare av det tidigare verksamhetsomradets
identitet och historia. Magasin D férlorar sitt sammanhang med Magasin E i norr, men
beddms trots detta ha goda forutsattningar att fortsatt verka och beratta historien om
Goteborgs frihamn i ett framtida sammanhang med stdd av Magasin 113 och Kajskjul
107 i soder.

Dragningen av sparvagen utgdr ifran den dvergripande strukturplan som tagits fram for
Frihamnen som helhet. Dér ligger fokus pa att skapa en robust stadsstruktur med gena
och starka 6vergripande strak, rationella kvartersstorlekar och kvartersformer.

Delomrade Lindholmen

Planforslaget innebar att en teknikbyggnad placeras inom riksintresseomradet for
kulturmiljovard nedanfor Skatberget dar véardefulla arbetarbostéader finns bevarade. Pa
platsen finns idag tva mindre tekniska byggnader med typiska standardutféranden utan
medveten platsanknuten gestaltning. Dessa avses inrymmas i den nya teknikbyggnaden,
vilket bedoms paverka kulturmiljon positivt.

Den nya teknikbyggnadens fasadbekladnad avses att vara traribbor som forhaller sig val
till och samspelar med de omkringliggande byggnadernas fasader och material. Om
ribborna behandlas sa att de granar med tiden kommer de att samspela med bergets och
tradstammarnas kuldr. Markmaterial som fokuserar pa ett gront uttryck tillsammans med
storgatsten beddms skapa en samverkande helhetsbild tillsammans med den
bakomliggande naturslanten och naromradets aldre bebyggelse, varvid riksintresset inte
bedoms paverkas negativt.

Detaljplanen innebar ocksa att spardragningen passerar genom omrade som ar utpekat i
Goteborgs stads bevarandeprogram for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse —
Gotaverket/cityvarvet. Sparen placeras dock i den befintliga Lindholmsalléns mitt i
omrade som dag &r planlagt som kollektivtrafikomrade och trafikeras av bussar. Den
planerade spardragningen paverkar inte heller siktlinjer mot vattnet, strak, byggnader
eller rumsbildningar, varvid detaljplanens genomférande inte bedoms innebéra nagon
negativ paverkan pa kulturmiljon.

Paverkan pa luft

Planforslaget innebér forutsattningar for forbattrad luftmiljon i och med utbyggnad av
kollektivtrafik. Att mojliggora sparburen kollektivtrafik ar en viktig del i stadens arbete
for ett mer hallbart resande.

Paverkan péa vatten

Efter genomfdrande av detaljplanen och tillhérande trafikforslag visar resultat i
dagvattenutredningen att fororeningskoncentrationer pa nagra fororeningar kommer att
oka i jamforelse med nuvarande markanvandningar. Nagra metallféroreningar kan dock
minska i koncentration efter genomférandet. Inga féroreningskoncentrationer beréknas
overskrida Goteborgs malvarden. Planforslaget bedéms inte innebdra nagra forsamringar
avseende miljokvalitetsnormer och paverkar inte méjligheterna att uppna god ekologisk
status i Kvillebacken samt Gota alv.
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Den befintliga bron 6ver Kvillebacken bedoms tillrackligt dimensionerad for sparvagen
och i och med det kommer Kvillebacken inte paverkas av nagon grundlaggning for ny
brokonstruktion, vid genomférandet av planen.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplanen

Kommunens investeringsekonomi

Aktuell detaljplan utgor en del av Sverigeforhandlingen, Sparvag och citybuss Brunnsbo-
Linné via Lindholmen. Det innebdr att kommunen ska se till att det 2035 finns totalt

45 680 fardigstéllda bostéder i narheten av de kollektivtrafiksatsningar som omfattas av
Sverigeforhandlingen. Det innebar ocksa att kommunen fatt delfinansiering av
investeringen genom viss summa statlig medfinansiering och resterande kostnad delar
kommunen och Vistra Gotalandsregionen lika pa.

Trafiknamnden har ansvaret for investeringen och far utgifter for utredning, projektering,
markforvarv, forrattningskostnader, sanering, geotekniska atgarder samt utbyggnad av
spar, hallplatser och likriktarstationer. Trafiknamnden far ocksa utgifter for de atgarder
som ska goras utanfor planomradet sa som anldggande av hallplatser, atgéarder pa befintlig
gata, anlaggande av ny gata, gang- och cykelbana och forlangning av befintlig gangbro.
Det kan ocksa bli utgifter for nodvandiga atgarder pa befintliga ledningar och tekniska
anlaggningar.

Fastighetsnamnden far inga utgifter eller inkomster till f6ljd av detaljplanen.
Park- och Naturnamnden far inga utgifter eller inkomster till foljd av detaljplanen.
Kretslopp och vattennamnden far inga utgifter eller inkomster till foljd av detaljplanen.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonomi

Trafiknamnden far kostnader for driften av anlaggningen i form av réanta och
avskrivningar samt for skotsel och underhall av sparet, etableringsskétsel av nya trad och
de anldaggning som uppfors utanfor detaljplanen. Trafiknamnden kan fa kostnader for att
arrendera mark for de trafiklosningar som planeras utanfér planomradet.

Fastighetsnamnden forlorar intékter fran arrende for reklamskylt till foljd av uppsagning
samt delvis intékter fran arrende for parkering.

Park- och Naturnamnden far inga forandringar i drifts- och forvaltningsekonomin.
Kretslopp och vattennamnden far inga forandringar i drifts- och forvaltningsekonomin.

Ekonomiska konsekvenser for exploatéren
Da detaljplanen enbart omfattar allméan plats och E-omraden finns det ingen exploator.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare
Genomforandet av detaljplanen innebér att Lindholmen 6:10 kommer behdva avsta mark
till kommunen for allmén plats mot erséttning.

Lundbyvassen 736:167 samt 736:168 kommer ocksa behdva avsta mark for allméan plats.
Enligt det Ramexploateringsavtal som finns tecknat mellan kommunen och Alvstranden
Utveckling AB ska mark for allman plats avstas utan ersattning. Kostnader for rivning av
byggnad pa Lundbyvassen 736:168 hanteras i kommande avtal mellan kommunen och
fastighetsdgaren.
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Lundbyvassen 736:169, 736:170, 736:171 samt 736:172 har servitut som berdrs av
detaljplanen. Avtal om ny vag och ev. nytt lage for ledningar avser inte innebéra nagra
ekonomiska konsekvenser for berérda fastighetségare.

Overensstammelse med Oversiktsplanen

Detaljplaneforslaget éverensstammer med Oversiktsplanen.

For Stadsbyggnadskontoret

Gunnel Jonsson

Planchef

Susanne Hagberg

Planarkitekt

Anna-Maria Ceder

Planarkitekt, Norconsult AB

For Fastighetskontoret

Annika Wingfors
Distriktschef

Emma Larsson

Projektledare
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